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Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu
Yonetim Kurulu Baskan

D egerli Uyelerimiz ve Okuyucularimiz,

Dergimizin Haziran'da yayinlanan 402. sayisin-
da da arz ettigim Uzere, butin dinya ile birlikte
Ulkemizi de tesiri altina alan Covid 19 Pandemisi
ile basa ¢ikabilmek igin alinan tedbirler kapsamin-
da Kurumumuzun tim egitim, 6gretim, kiltdr,
sanat, gezi programlarimiz 15 Mart itibariyle tatil
edilmisti. Gegen yil 350 civarinda 6grencimizle
gerceklestirdigimiz yaz kurslarimiz igin ise Gmi-
dizi muhafaza ediyorduk. is saghgi ve givenligi
uzmanlarimizin tavsiye ettigi yeni kurallara uygun
sekilde ilan ettigimiz yaz kurslarimiz maalesef

3 sinifta toplam 43 6grenci ile gergeklesebildi.
Buna da sukrediyor ve 6nimuzdeki donem igin
Umidimizi sGrdUriyoruz. “"Mevla gorelim neyler”
Ulkemizde otomobil deyince akla gelen ilk ku-
rum olan TTOK, rahmet ve minnetle andigimiz
Resit Saffet Atabinen ve arkadaslari tarafindan
kuruldugu 1923'den itibaren otomobil kullanma
rehberlerinden yol haritalaring, yollarin yapimin-
dan isaretlenmelerine, otomobil yarislari ve ralli
organizasyonlarina kadar pek ¢ok faaliyetle hep
ilkleri gerceklestirmistir. 1937 yilindan beri FIA
Uyesi olan Turing, devletimizin verdigi 6zel gorevle
hala uluslararasi seyahatler igin gegerli ehliyet ve
triptik belgelerini dizenlemeye devam etmekte-
dir. Kurumumuz, kamu yararina hizmetle g7. yilini
geride birakirken alaninda 6nemli bir kaynak ola-
cak, otomobilin Glkemizdeki serivenini anlatan,
Ug kitaptan olusacak bir seriyi yayin hayatimiza
kazandirmaktadir. Yillar sGren arsiv, basin, hati-
rat gibi ana kaynaklarin taranmasi ile hazirlanan
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eser, gorsel malzemeyle de zenginlestirilmistir.
Kapak dosyamizda yakindan taniyacaginiz serinin
ilk kitabi olan “*Osmanli istanbulunda Otomobil”i
dergimizle birlikte sizlere ulastirmanin sevincini
yasarken, diger iki kitabin da 6nUmizdeki aylarda
elinizde olacag mujdesini simdiden veriyoruz.
Degerli akademisyenler tarafindan titizlikle hazir-
lanan eserin hayat bulmasinda katkilarindan dola-
yI basta kitabin editorleri Prof. Dr. Erhan Afyoncu
ve Dr. CoskunYilmaz olmak Uzere yazarlarindan
Prof. Dr.Vahdettin Engin, Prof. Dr. Kemalettin
Kuzucu, Prof. Dr. Turhan Kasar, Dog. Dr. UGur De-
mir, Dog. Dr. Ahmet Onal ve tUm emedi gegenlere
tesekkir ederim. Kaynak niteligi tasiyan ve kiltir
tarihimize onemli katkilari olacagini disindigu-
miz bu eseri siz degerli Uye ve okuyucularimiza
sunmaktan mutluluk duyuyoruz.

Dergimizin bu sayisinda da kidemli Uyelerimiz ile
yapilmis réportajlar yer aliyor. Gegmiste Turing'e
hizmette bulunmus, hala Gyeliklerini ve katkilari-
ni devam ettiren 1933 dogumlu Nafia Eser Teker
Hanimefendi ve 1934 dogumlu Prof. Dr. Erdogan
Suhubi Beyefendi ile Tulay Tasdemir'in yapmis
oldugu ders verici ve ufuk agici sohbetleri zevkle
okuyacaginizi umuyorum. Kendilerine bu samimi
sohbetleri ve misafirperverlikleri icin tesekkir edi-
yor, saglikh, hayirli uzun 6murler diliyorum.
Turing dergimizin itina ile hazirlanan bu 403.
sayisini da ilgiyle, severek ve begenerek okuya-
caginiz Umidiyle selam, sevgi ve hirmetlerimi arz
ediyorum.
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OSMANLI ISTANBULUNDA OTOMOBIL

% Coskun Unsal / cunsal@msu.edu.tr

insanoglunun dinyadaki seriveni incelendiginde Devri'nde (M.O. 4000 - M.O. 2000 yillari arasi) teker-
hayatiniidame ettirmek icin yaptigi icatlar icerisinde legin icadiyla devam etmis, bu icatla birlikte insanog-
ulagimla ilgili olanlarin olduk¢a 6nem arz ettigi gori- lunun hareket kabiliyeti artmistir. MUtemadiyen ana
[Gr. Hayvanlarin evcillestirilmesi ve bazilarinin yol- ve tali yollar olusturup sehirleri ve bolgeleri birbirine

culuklarda kullaniimasiyla baslayan streg, SUmerler baglayan insanoglu, cevresini tanimaya basladi.




Sanayi devrimiyle birlikte motor gici-
nin kullaniimasi, kendiliginden hareket
eden manasindaki otomobillerin icadina
imkan verdi. Osmanli topraklarinda dailk
zamanlar otomobile kendiliginden hare-
ket eden anlaminda “zaty'l-hareke” ismi
verildi. Boylece otomobile hareket imkani
veren buhar, elektrik ve petrol gibi enerji
kaynaklari da 6nem kazandi. Ginimuizde
insanlarin neredeyse temel tiketim mal-
zemelerinden biri haline gelen otomobilin
icadi ve dinyaya yayilmasiyla bir yerden
bir yere seyahat etmek hem kolaylasmis
hem de hizlanmis oldu.

Ulkemizde otomobil tarihiyle ilgili yapil-
mis calismalar ya belli bir tarih arahigini
kapsamakta ya da konuyu bazi yonleriyle
ele almaktaydi. Otomobil denilince ilk
akla gelen kurumlardan birisi olan Turkiye
Turing ve Otomobil Kurumu, bu eksikligi
gidermek amaciyla birkag yil 6nce bir
calisma baglatti. Bu ¢alisma, aziz hoca-
larimiz Prof. Dr. Erhan Afyoncu ve Dr.
CoskunYilmaz'in editorliginde *Osman-
i istanbulunda Otomobil” adi altinda ilk
meyvesini verdi.
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Cumhuriyetin ilk yillarindan
1950’lere kadar gelecek olan
ikinci kitabin ve kiltir, sanat,
edebiyat ve folklorumuzda
otomobilin yerinin ele alinacagi
UcUncd kitabin ise en kisa zaman-
da okuyuculariyla bulusturulacadi =

mujdesi verilmektedir. Osmanli JW" J}j A
istanbulunda Otomobil kitabi, o
“Osmanli'dan Once istanbul'da
Yollar ve Tagimacihk” (Turhan
Kacar), “Fetih'ten Tanzimat'a
istanbul’da Kara Ulagimi” (Ahmet
Onal), *Otomobil Oncesinde is-
tanbul’'da Kara Ulasimi” (Vahdet-
tin Engin), "Dinyada Otomobil
Tarihinin Baglangici” (Fatih GUr-
can) ve “Istanbul’'da Otomobilin
Tarihi, Osmanli Donemi” (Erhan
Afyoncu-Ugur Demir) basliklariy-
la bes bolumuinden olusmaktadir.
Bolumlerde anlatilanlarla ilgili
gorseller kullanilarak okuyucunun )
soluk almasi saglanmistir. R Je 4F

L =
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Yine ana kaynaklarda gegen bazi ilging metin- Kitabin ilk dort boluma giris mahiyetinde olup,
ler, “"Okuma Parcasi” adi altinda sadelestirilerek okuyucuyu asil konuya hazirlamak amaciyla kale-
okuyucunun dikkatine sunulmustur. Boylece ana me alinmistir. BOylece okuyucunun tarih boyunca
kaynaklardan elde edilen verilerle insa edilen me- ortaya cikan yollar, ulagim vasitalari ve bunlarin
tin, gorsel malzeme ve okuma parcalariyla tekdi- insanlar Uzerindeki etkileri hakkinda fikir sahibi
zelikten kurtariimstir. olmalari hedeflenmistir.

[ Jo2 ¥ S ]
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— Destur de de dur be adam, hayvan bu I3te firktil. Makinenin patirdisin-
dan! Cevirin geriye de biz gecelim!

— Olmaz siz sapmn sokaga biz gecip gidelim makine bu beklemez...

— Bu frenk icad:i otomobil denilen nesne de bu imis demek! Tovbe yarabbl or-
talifin bereketi kacacak!...

— Cenabihak bizleri her tiirlii 4fattan masun buyursun, sunun yiiziinden za-
valli beygirle arabacinin haline bakin!...

— Iste vasitai medeniyet. iste vasitai siirat! Yasasin megrutiyet vallihi., Fakat
bu dapdaracik sokaklara gore kel basa simsir tarak!!..

Bu manada birinci bélimde Dogu Roma‘daki (Bizans) ulasim aglari ve kullanilan araglar; ikinci bolimde
Fetih’ten Tanzimat'a kadar istanbul'da yollar ve tasimacilikta kullanilan muhtelif arabalar; G¢inci bolum-
de Tanzimat'tan otomobilin gelisine kadar kara ulagiminda kullanilan omnibUs, atli tramvay, banliyd tren
ve elektrikli tramvaylar ele alinmistir. Dérdinct bélimde ise dinyada otomobil fikrinin ortaya ¢ikmasin-
dan sonra muhtelif marka otomobillerin dogusu ve dinya pazarinda karsilik bulmasiyla ilgili 6zet bilgiler
verilmistir.
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Kitabin asil kismini olusturan son béliminde, gerektigi gibi pek cok konu da ana kaynaklarla
konunun mahiyetinin anlasilmasi igin yer yer ortaya koyulmustur. Bu yeniliklere ek olarak ulasim
imparatorluk cografyasina atiflar olmakla birlikte, alanindaki degisiklikleri zikretmek gerekmektedir.
istanbul merkezli bir otomobil tarihi ele alinmis- Mevcut yollarin otomobil gegisine uygun hale ge-
tir. Calismada agirlikli olarak Cumhurbaskanligi tirilmesi ve yeni yollarin agilmasina kitapta hususi
Osmanli Arsivi, Kizilay Arsivi, ATASE ve donemin olarak yer verilmistir.

gazeteleri basta olmak Uzere ana kaynaklar kulla-
nilmig, sinirli sayidaki arastirma eserlerden istifade
edilmistir. istanbul sokaklarinda dolagmaya bas-
layan otomobilin tarihi ele alinirken lastikgilerden
benzinliklere, tamircilerden kelepircilere, taksiler-
den dolmuslara, soférlerden otomobil kazalarina
kadar pek ¢ok konu zengin bir icerikle okuyucunun
dikkatine sunulmustur. Otomobilin yol arkadaslan
olan bisiklet, tramvay, omnibis ve otobUse dair de
onemli bilgiler sunularak ulasimin genel mahiyeti
tasvir edilmistir. Yaya faktori bu kapsamda ele ali-
narak trafigin otomobil disindaki unsurlarinin ihmal
edilmemesine 6zen gosterilmistir. Yeni bir vasita
olan otomobile nasil binilip inilecegi, diger ulasim
vasitalariyla trafikte nasil bir iligki tesis edilece-

gi, otomobili sirmeden hakkinda neler bilinmesi
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Sonuc olarak kitapta kadim bir din-
yada modern bir vasitanin yarattig
etki ilging 6rneklerle sunulmustur. Bu
manada yalnizca yollarin hazir olup ol-
madigi ele alinmayip insanlarin hayret,
merak ve korkuyla dolu ilk tecribeleri
de yansitilmistir. Haliyle okur, zengin
muhteva ve akici bir Uslup esliginde
otomobiline binip penceresi Osmanli
istanbul’'una agilan uzun bir yolculuga
¢ikacaktir. Bu yolculuk sirasinda bazen
yakit almak icin istanbul sokaklarinda
en iyi benzinligi arayacak bazen diger
ulagim vasitalariyla yol micadelesi
verecek bazen otomobilinin bakimi
icin tamirci arayacak bazen de biyuk
kUc¢Uk bazi kazalara karisacaktir.
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Amasya, Safranbolu, Beypazari

BERAI

Hep ayni zevk, hep ayni tat

Osumi Irmagi'ni saginiza alip, sehre girerken 1777 yilina tarihlenen
Kurt Ahmet Pasa Koprisi'nin Uzerine ¢ikip da Berat'in yaslandigi
vadiye bakarsaniz “Yahu! Nehre, vadiye baksan burasi Amasya,
catilara, pencerelere, kapilara baksan burasi tipatip Safranboly,
Filibe veya Ohri degil mi?” diye kendinize sormadan edemezsiniz.

It |5'ﬂ.IL'I et
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Esasinda bunu soyleten Osmanli'nin
Anadolu’dan Rumeli'ye beraberinde
tasidigi merhum A. Haluk Dursun Ho-
camizin vasfi ile 3 selim formalo. “Akl-i
Selim, Kalb-i Selim ve s6ziU edilen
estetigin temeli Zevk-i Selim”.

Bu U¢ selim Amasya‘dan; ortasindan
nehir gecen vadinin iki yamacina sehir
kurulusunun en gizel formilung,
Safranbolu’dan da latif ve zarif ev mi-
marisinin Rumeli'ye adapte Uslubunu
Berat'a getirip dantel gibi islemis...
Bir de ismi beyaz anlamina gelen Be-
rat olunca sehrin silGeti gonule insirah
veren bir sifat kazanmis.

Sehrin dini mimari unsurlari yani ca-
miler ve diger yapilar, 1967'deki kiltir
devriminde biyuk tahribata ugramis.
Ama sehir genel manzara itibari ile
hala Osmanli $ehri 6zelligini korumak-
ta. Kale ici ve ¢evresi Safranbolu’dan
baslayip, Filibe ve Ohri'de devam eden
ev mimarisi gizgisinin 6zelliklerini
yansitmakta.
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Arnavutluk’un dor-
dincu buyik sehri
olan 180 bin nifuslu
muze sehir Berat'in
meydaninda 1828
yilinda insa edilen
Bekarlar Camii, bir
diger adi ile Stley-
man Paga Camii,
kalem isi tezyinati
ile 6ne ¢ilkmakta.

Biraz daha yukari
dogru cami, tekke
ve medrese U¢lUsu
yer almakta. Ozel-
likle islemeli ahsap
tavanli, kiremit ¢atili
1492'de inga edilen
Sultan 2. Beyazit
Camii, hem mimari
gizelligi hem de
geng cemaatiile
dikkat ¢ekiyor.
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Revaklari, beyaz tas isleme-
ciligi ve sirin kiremit catisi ile
Seyh Hasan Halveti Tekkesi
oldukga iyi durumda ama
faal degil.

Haci Sinan Medresesi Be-
yazit Camii'nin dogusunda
yer aliyor ve camiile ayni
dénemden. iki katli, tag ve
ahsap mimarili, kiremit catili
medrese Arnavutluk’'un en
eski medreselerindenmis.
Ancak simdi asli gorevinin
disinda Eski Eserler Kuru-
lunun Ofisi olarak hizmet
veriyor.

Tekke'yi, Medrese'yi gordik-
ten sonra Cuma namazini
Beyazit Camii'‘nde geng ve
egitimli imam Efendi'nin
arefesinde oldugumuz
Ramazan Ayi'nin faziletlerini
ihtiva eden uzunca hutbesi
ile eda ediyoruz.



Namazdan sonra caminin
hemen yani basindaki bo-
rekgiden sonuna yetistigimiz
Arnavut tepsi boreginin ta-
dina bakarak ¢arsida yUri-
meye basliyoruz. Enver Hoca
donemi sonrasi alismadiklari
dinyaya ekonomik ve sosyal
uyumun sancisini geken
Arnavutlarin eski donemin
izlerini yasayan tedirgin ve
yorgun bakiglarini farkederek
Kursunlu Camii'ne geliyoruz.
Diger adi Uzguroglu Ahmed
Bey Camii. 1554 yilinda yapil-
mis ve oldukga iyi durumda.
Kare planli tek minare ve
serefeli camide ilgimizi ceken
sey yuksek sayida hanimlar-
dan olusan Cuma cemaati
olmasi. Berat't 6ne ¢ikaran
6zgun ve gizel ev mimari-
sinin yogun olarak gozlem-
lendigi bolgelerden biri ise
Mengalem Mahallesi.

DUNYA |BERAT 17
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Arnavut tascilik sanatinin
izini taglyan sokaklarinda
yurUyerek bu evleri temasa
ayri bir zevk.

Sirin Berat evlerinin arasin-
dan yokusa vurup, bir sire
yurUduikten sonra zeytin

ve cam agaglarinin iginden
gegip, UnlU Berat Kale'sinin
kapisina dayaniyoruz. inga
tarihi Milattan Once 6.yUzyil-
lara kadar uzanan kale, Os-
manhlar tarafindan 1417'de
tamir gérmis. Kale igi ev
mimarisi, bizim Antalya ve
Alanya Kalei¢i ev mimarisini
andiriyor. Evlerin arasindaki
tas sokaklarda yirurken iki
yaninizda evlerin tas 6rme
duvarlarindan sarkan sar-
masiklar size eslik ediyor ve
ortam bizim bugin sehirleri-
mizde kaybettigimiz Arnavut
kaldirimh sokaklarda yirime
zevkimizi bize yasatiyor.
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Kale icinde tamirat gormus kilisenin yani sira ni karsilamak Gzere yapilmis muhtemelen insasi
kirmizi tuglalardan yapilmis, minaresinin kaidesi Bizans donemine kadar uzanan ¢ok biyuk bir
ile serefe disindaki bolimleri yikilmis mahzun sarnig var. Kalenin surlarindan Osumi Irmagi'nin
bir camii hUzUnlU bir manzara teskil etmekte. suladigi vadiyi seyretmek doyulmaz bir temasa

Ayrica camiye yakin bir yerde kalenin su ihtiyaci- zevki yasatiyor.
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1976 TRIUMPH TR6
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1965 yilinda, italyan Michelotti'nin modern tasarimi ile efsane Jaguar XK 120'nin stilinden ayrilan roadster,
ingilizlerin ilk benzin enjeksiyonlu seri imalat otomobili 6 silindirli TR5'i de 1968 yilina kadar pazarladi ve
1969'da daha da modern bir 6n ve arka gorinds ile Alman Karmann firmasi Triumph TR6 modelini tasarladi.
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1967'de mizemizdeki TR4A ile bagimsiz arka sUspansiyon sistemini (IRS) kullanmaya baslayan Triumph, bu
sistemi tercih etmeyen kullanicilar igin makasli sispansiyonu, imalatinin % 25'inde kullanmaya devam etti.
Gogunlukla Amerika’nin tercih etmedigi yeni arka sispansiyon gibi, TR5 P.I.'in benzin enjeksiyonlu motoru
da Amerikan pazarinda ilgi gormedi. 1965'de TR5 P.1."In versiyonu TR 250 Amerika'da pazarlandi. TR6 P.I.'da,
TRs5 P.l. gibi yine Amerika disinda tUm dinyada Lucas enjeksiyonlu motor ile satildI.
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TRE6 ise, rahat bir sUrUs icin sonradan gicu 125 beygire dUsirilen 150 beygir gicindeki 5500 devirli motor
yerine, Amerika'da ikiz Stromberg karbiratorly, TR 250'nin 2498 cc. hacimli motoru ile pazarlandi ve 106
beygir gig, 4900 devir ile daha disik bir performans sergiledi. Enjeksiyonlu motor 0-96 km'ye g saniyede
erisirken, karbiratorli versiyonda ayni mesafe 11.5 saniyede asildi.
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TR6, 1969-1976 yillar arasin-
da 94,619 adet Uretildi. 8,370
adedi TR6 P.I. olarak ingilte-
re’de, 86,249 adedi de yurt
disinda satildi. Triumph’in en
cok satan otomobili olan bu
Roadster’in 6nceki TR'lar gibi
overdrive sanziman, katla-
nabilir ‘Tonneau’ PVC tente
ile sokUlebilir metal hard

top secenekleri var. Ahsap
kaplama gosterge paneline
sahip ve ici tUylU dokuma
haliile kaph TR6'nIn, 1974
yihinda, Amerika sartnamesi
geregi 6n tamponu yUkselti-
lerek, lastik tampon boynuz-
lariilave edildi. Son TR6, 15
Temmuz 1976'da imal edildi.
Yerini, Harris Mann'in farkli
tasarimi TR7'ye birakti.

OZELLIKLER

Triumph, 6 Silindir, DUz, OHV, Benzinli, 2498 cc. (152 cu. inch), 106 Beygir, 4900 Devir,
ikiz Stromberg Karbirator

Cap x Strok 74.7 X 95 mm

Vites Kutusu Diz, 4 ileri, senkronize, yerden

EnYiksek Hiz 179 kms

0-96 kms. 11.5's

Gelik, agik, iki kisilik

Sasi Celik, kutu kesitli, merdiven sekilli, X-baglantili

On, bagimsiz, ¢ift salincak, helezon yay, amortisér. Arka, bagimsiz, yarim salincak aks,

SiUspansiyon . . -
pansty helezon yay, piston tip amortisor.

Elektrik Sistemi 12 Volt / 57 Ampers

Hidrolik, on disk, arka kampana

Dingiller Arasi 2240 mMm

Uzunluk 3937 mm

Genislik 1470 mm

Yukseklik 1270 mm

Adirlik 1067 kg

On iz Genigligi 1276 mm

Arka iz Genigligi 1264 mm
Lastik OlgUsu 185 SR 15
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% TUlay Tasdemir / tulay.tasdemir@turing.org.tr & Turing ve Aile Arsivi

Bu sayimizda Kurumumuzun kidemli Gyelerinden ve Glkemizin dinyaca taninan bilim adamlarindan, meka-
nik bilgini, Prof. Dr. Erdogan Suhubi Hocamiz ile yaptigimiz kiymetli sohbeti sizlerle paylasiyoruz.

Sayin Hocam sizi taniyabilir miyiz?

4 Ekim 1934 yilinda istanbul'da dogmusum. Dog-
dugum ev Cagaloglu’na yolu disenlerin 6ninden
gectigi, on cephesinde “ictihad Evi” yazan ve Ab-
dullah Cevdet'in; Gustave Le Bon ve Resid Riza'dan,
Peyami Safa ve son halife Abdilmecid Efendi'ye
kadar 6nemli sahsiyetler ile yazismalarinin oldu-

gu ve yakin tarihimize isik tutacak bilgileri iceren,
Osmanli Devleti'nin son yillari ile erken Cumhuriyet
doneminin entelektiel faaliyet merkezlerinden biri-
sidir. Rahmetli annem ev hanimi, babam ise ticaretle
ugrasan basarisiz bir ticcardi. Tek gocugum. Annem
ve babam lise mezunuydu, her ikisi de Fransizca
bilir, hatta annem piyano ¢alardi.

4 yasinda agir bir bronkopnémoni gegirmisim. O
donemde antibiyotik yok. Cigerlerim zayif oldugu

icin doktorlarin sehirden uzak, kdy havasi almam
gerektigi telkinleri neticesinde Fenerbahce'ye tasin-
misiz. 1934'den 1958’e kadar Fenerbahcge’de kaldik.
Dolayisiyla gencligimin biyUk bir kismi burada gecti.
O dénem Fenerbahge sayfiye yeriydi, Kiziltoprak
tarafinda ise biraz daha varlikl aileler kaliyordu.
Bizim muhitimizde daha ¢ok orta gelirlilerin yasadi-
g1 bir mahalleydi. Sene 1938-39’lar arkadaslarimla
yemyesil sokaklarda kegiler surer, tirlG tUrlU yara-
mazliklar yapar, oyunlar oynardik. Zamanin nasil
gectigini anlayamaz, hava kararinca evlerimize
dagilirdik. Ertesi gin ise kaldigimiz yerden baslardik
yeniden oynamaya, hig ara vermemis gibi. Hemen
hemen herkesin evi bahceli idi. Bahce deyip gegme-
mek lazim, icerisinde envaigesit meyve agaclari, mis
gibi kokan ciceklerin yetistigi, eli yatkin hanimlarin
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riyla bizi calistirirdi. Siniftaki diger arkadaslarimiz ise
biz ders ¢alisirken, teneffus aralarinda gile oynaya
zaman gegirirlerdi. Matematik hocamiz bir nevi hirs
yapmisti, cinki o dénemde sadece insaat FakUltesi
sinavla 6grenci aliyordu. Bir sire sonra bizim de tek
amacimiz ingaat fakiltesini kazanmak olmustu.
1951 yilinda imtihanlara girdik, her ikimiz de istanbul
Teknik Universitesini kazanmistik. 1956 yilinda iTU
ingaat Fakultesinden mezun oldum. Ardindan ayni
fakultenin Teknik Mekanik ve Genel Mukavemet
boluminde asistan olarak goreve basladim. 1959
yilinda Minimum Agirlikli Plaklar isimli tezimle dok-
tora aldim. NUkleer Enerji EnstitUsund bitirdikten
sonra 1962-64 yillarinda Amerika Birlesik Devletle-
ri'nin Purdue Universitesinde aragtirmalar yaptim.
Turkiye'ye dondigimde dinamik magnetoelastisite
konusunda verdigim tezle 1964 yilinda dogentlige
yukseldim. 1968 ile1g7o yillari arasinda ABD'de Prin-
ceton Universitesi Hava-Uzay ve Makine Bilimleri
boliminde konuk 6gretim Uyesi olarak ¢alistim.
1970 yilinda Turkiye'ye dondim ve iTU insaat Fa-
kiltesinde profesor oldum. 1971 yilinda ITU'de yeni
kurulmus olan Temel Bilimler Fakultesine gegtim

ve 1982 yilina kadar 6nce Mekanik, daha sonra da
Surekli Ortamlar Mekanigi kirsileri bagkani olarak

ise mutfak ihtiyaglarinin neredeyse ¢cogunun karsi-
landigi bir bostandi adeta. Okul cagim geldiginde
annem, Kiziltoprak'taki okula gitmemi istemisti.
Oraya basvurmus, ancak yasimin kicik olmasi
nedeniyle okula alinamamistim. Bu durumda Mer-
divenkoy'deki ilkokula kaydim yapilmisti. Bu okula
gitmem benim icin kazang olmustu. Cinki mahalle-
deki arkadaslarimin cogunlugu buradaydi. Okuldaki
arkadaslarim mitevazi ailelerin ¢ocuklariydi. Okul
bitince Haydarpasa Lisesi'ne kayit oldum. 1951 yilin-
da da istanbul Teknik Universitesi insaat Fakiltesi'ne
kaydimi yaptirdim. Rahmetli babamin bu dénemde
bana uzunca bir middet kis kaldigini hatirlhyorum.
Babam o zaman kendisinin en buyUk hayali olan tib-
biyede okumami ¢ok arzuluyordu. Lisenin baslangig
yillarinda biyolojiyi cok sevmem etkili olacak ki ben
de tibbiye okumak istiyordum. Lisenin son yilinda
bolimler segileceginden okulumuzun bas muavi-

ni, ayni zamanda matematik hocamiz seviyemizi
6lgmek amaciyla bir sinav yapmisti. O sinavda ben
ve bir arkadasim Gokge, sorulari eksiksiz cevapla-
mistik. Gokge Aykut, daha sonra Atatirk Baraji'ni
yapan mihendisler grubunda yer aldi. O sinavdan
sonra hocamiz, her ikimizi ders aralarinda adeta
rehin alir, Fransizcadan cevirdigi matematik sorula-
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gorev yaptim. 1975 yilinda ingiltere Bilim Aragtirma
Konseyi (Science Research Council) davetlisi ola-

rak 6 ay sure ile Nevvcastle upon Tyne Universitesi
MuUhendislik Matematigi boluminde konuk profesor
olarak aragtirma yaptim. 1982-1999 yillari arasinda
YOK ile kurulan ITU Fen-Edebiyat Fakiltesi MUhen-
dislik Bilimleri balimunun bagkanhgini yaptim. ital-
yan Ulusal Arastirma Konseyi'nin davetlisi olarak Ge-
nova ve Napoli Universitelerinde toplam 10 ay sire
ile seminerler verdim. 1986 yilinda Kanada'da Killam
Konuk Bilim Adami (Killam Visiting Scholar) segildim
ve 1987'de 4 ay Calgary Universitesi Makina Mihen-
disligi bolimUnde arastirma yaparak bir dizi seminer
verdim. Yurt disinda Princeton, Oxford, Newcastle
upon Tyne, Nottingham, Alberta, Calgary, Genova,

Bologna, Messina, Napoli Universitelerinde ve Berlin
Teknik Universitesi'nde cesitli konferanslar verip,
seminerler yorittim. 1983-1987 yillari arasinda 4 yil
NATO Collaborative Research Grants Programme
panel Uyesi olarak calistim.

1968-1983 yillari arasinda iTU'deki gorevime ek
olarak, 1972 yili sonuna kadar ITU insaat FakUltesi
icinde yer alan TUBITAK Marmara Arastirma Ens-
titUsU Uygulamali Matematik bolumi baskanlig,
1983-1985 arasinda ayni yerde kurulan Temel Bilim-
ler Arastirma EnstitUsinin midirligu, 1985-1986
yilinda iki enstitinUn birlestirilmesi ile olusturulan
Gebze Arastirma Merkezinin baskanligini yaptim.

1976 yilinda TUBITAK Bilim Oduli’ni kazandim.
EylUl 1991'de Academia Europaea Uyeligine ikinci
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Turk Uye olarak secildim. Mayis 1993'te de New York

Bilimler Akademisi (New York Academy of Sciences)
Uyeligine secildim. Eylil 1993'te Turkiye Bilimler

Akademisi'nin kurucu Uyesi oldum. International So-
ciety of Engineering Science adli uluslararasi bilimsel

dernegin kurucu Uyeleri arasinda olup, International
Society for the Interaction of Mechanics and Mat-
hematics, Teorik ve Uygulamali Mekanik Tirk Milli
Komitesi ve TUrk Matematik Dernegi Uyesiyim.

GCogu yurt disinda yayimlanmis yabanci dilde 100’0
askin bilimsel makalem, arastirma raporu ve semi-
ner notlarim bulunmaktadir. Turkge 6, ingilizce 3
kitabim var.

Matematik ¢cogu insanin kactigi, korktugu bir
bilim sizce sebebi nedir?

Matematik birtakim uzun ve yorucu islemlerden
ibaret gorildigu igin gekici gelmiyor cogu kimseye.
Sayilarin ve isaretlerin arkasindaki iliskileri anla-
yamazsaniz, sayilarla hayatin arasindaki iliskiyi de

anlayamazsiniz. Mhendislik bilimlerinin temelinde
matematik yatar. Mekanik bolimune ilgim alakam
fazla olunca matematik de hayatimin bir pargasi oldu.

Bizde maalesef matematik ezberletilmeye calisili-
yor. Oysa matematik rasyonel bir bilimdir. Matema-
tikte isin mantigini bilmek gerekir. Yizlerce formilo
aklinizda tutamazsiniz, ama olaylara mantik cerce-
vesinden baktiginizda sonuca rahatlkla ulasabilirsi-
niz. Size bir Pisagor, Gauss ya da Hardy olabilirsiniz
demiyorum, onlarin ayri bir zekasi oldugunu disu-
niyorum. Ama her insanin makul bir seviyeye kadar
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matematigi rahatlikla yapabilecegini soyliyorum.
Bizdeki matematik hezimetinin en biyik sebeple-
rinden birisi 6gretmenlerimizdir. Geometri dediginiz
seyde bes aksiyon vardir. Bu bes aksiyonda mantik
dizisini kullanarak bitin geometriyi insa edebilir-
siniz. Ogrenci kafasinda onlari mantikl bir sekilde
oturtup, isin 6zUnd anlayabilirse her seyi ¢6zmis
olur. Tabii bir de bana matematigi sevdiren kiymetli
hocam gibi 6gretmenlerimizin olmasi gerekiyor. Ha-
yatimda diger iki 5nemli sahsiyeti de burada anmak
isterim. Bunlardan birincisi, istanbul Teknik Uni-
versitesinin merkez kitiphanesine de ismi verilen
kiymetli Hocam Prof. Dr. Mustafa inan. Ulkemizin
ilk kadin arkeologu Jale inan’in da esi ve matematik

alaninda bir dahi olan kiymetli hocami ne yazik ki 56
yasinda kaybettik. Diger bir hocam ise dinyaca UnlG
matematikgi ordinaryUs Prof. Dr. Cahit Arf'di. Her
ikisini de rahmetle aniyorum.

Sayin Hocam okuyucularimizla neler paylagmak
istersiniz?

Ben oldukg¢a merakl birisiyim. Bu 6zelligimin bana
cok sey kattigini sdyleyebilirim. Merak denilince
yanlis anlagilmasin, benimki 6grenme ve yeni seyleri
kesfetme meraki. istanbul Teknik Universitesin-

de arastirma gorevlisi iken Gedikpasa'da oturan
teyzemlere gitmistim. Teyzemin oglu istanbul Erkek
Lisesine gidiyordu. O gin eve okuldan Almanca




o6gretmeni gelmis, kendisine 6zel ders veriyordu.
Teyzem beni de hocayla tanistirmisti. Oldukga sik
gérunimlu beyefendi, istanbul Teknik Universite-
sinde arastirma gorevlisi oldugumu duyunca oglu-
nun matematik dersinin k6ti oldugunu ve benim
ona Ozel ders verip veremeyecedimi sormustu. Hig
Ucretli ders vermedigimden bu teklifi baglangigta
kabul etmedim. Bir middet disundikten sonra kar-
siliginda siz de bana Almanca 6gretirseniz teklifinizi
kabul edebilirim demistim. Almanca hocasi Alman-
ya'da doktorasini yapmis oldukga basaril bir kisiydi.
Kisa sirede karsilikli dersler yapmaya basladik. Ben
ogluna matematik dersleri verdim, o bana Almanca
dersleri. Boylece Almancayi 6grenmistim. Bu dili 6g-
renmek istememin temelinde merakim yatiyordu.
Muhendislik okudugum icin Almanca yayinlarini ce-
viriden degil, kendim birebir okumak istiyordum. Bu
sayede bir dil daha 6grenmistim. Meraki olmayan
hicbir sey 6grenemez. Merak etmek ve arastirmak
bilginin kaynagidir. lyi bir egitim, 6nce merak eden
ve arastiran, sonra bilen insan yetistirmeyi hedefler.

Benim merakli oldugum ¢ok sey ver ama becerikli
oldugum husus kendi meslegim. Cok iyi piyano
calmak, hatta orkestra sefi olmak isterdim. Higbir
yetenegim olmamasina ragmen igimde kalan bir he-
ves. Klasik mizik dinlemeyi ¢cok severim. Bu hususta

L U
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biraz eski kafallyim. Beethoven, Brahms ve Haydn’in
benim igin yeri ayridir. Esimle Amerika‘da iken ¢ok
konserlere gittik, onemli muzikalleri izleme sansimiz
oldu. Ozellikle Rus orkestra gefi Vladimir Agkenazi'yi
unutamam. Tiyatro ve sinemayi da ¢ok sever ve
takip ederdim. Ne yazik ki 2016 yilinda kalga kemi-
gimin kirilmasi neticesinde simdilerde evden takip
edebiliyorum. Bunun disinda en biyik zevklerimden
birisi okumak. Her gin dizenli olarak okurum. Cok
iyi yUzerdim, hatta bununla ilgili bir animi paylas-
mak isterim. Genglik yillarimda daha ¢ok Fenerbah-
ce'de yizerdim. Bir gin denizdeyken yanimdaki
adam birden hizlanmaya basladi, o hizlandikga ben
de hizlandim, hatta hirs yapip bir middet sonra onu
gectim. Daha sonra beraber oldugum arkadaslar-
dan biri yanima gelerek, bana "Az énce kimi gegtigi-
ni biliyor musun?” diye sordu. Ben de o kisiyi tani-
madi§imi sdyledim. Megerse yaristigim kisi istanbul
yUzme sampiyonuymus.

Yasamini Turkiye'de bilimin gelismesine adayan,
kalici calismalar Ureten, uluslararasi dizeyde
taninan ve sayilan kiymetli Hocamiz Erdogan
Suhubi Beyefendi'ye ve sevgili esi Birsen Hani-
mefendi'ye hayirli, saglikli 6murler dileriz.
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Kurumumuzun kidemli Uyelerinden, hayat dolu yasami ve yardimsever kisiligi ile hepimize 6rnek olacak
Nafia Eser Teker Hanimefendi ile yaptigimiz keyifli sohbeti sizlere sunuyoruz.




Eser Hanim sizi taniyabilir miyiz?

12 Aralik 1933 yilinda Ankara’da dogmusum. Annem
Bedia Hanim bir sire 6gretmenlik yapmig, babam
Burhanettin Eker ise valiydi.

Babamin gérevi nedeniyle il il gezmisiz. Ug kardes-
tik. Ablam Maden Tetkik Arama EnstitUsinde calisti,
agabeyim ise avukatti. Maalesef hepsini kaybet-
tim. ilkokula Erzurum‘da baslayip, Gaziantep'te
tamamladim. Ortaokulu ise Canakkale’de baglayip,
Tekirdag'da bitirdim. Rahmetli babam surekli okul
degistirmemizin egitimimiz igin sorun olusturacagini
disundigiunden Camlica Kiz Lisesine yatili olarak
kaydimi yaptirmisti.

Rifat llgaz'in romanindan uyarlanan Hababam Sinifi
filmleri Camlica Kiz Lisesinin tarihi binasinda cekil-
misti, herkesin bu filmlerden tanidigi okulda ben
yatili olarak okuyordum. Okulda gindizIU ve yatili
ogrenci vardi. Yatililarin bir kismi hafta sonu ailelerin
yanina giderdi, benim de oldugum diger grup ise
hafta sonlari da okulda kalirdi. Ailem Ankara‘da ol-
dugu icin ben daimi yatihydim. Bu yizden okulumu
evim gibi benimsemistim. Hafta sonu arkadaslarim
gittiginde koca okulda hayallere dalar, kendimi sanki
o donemde yasiyor gibi hissederdim.

Okulumuz tarihi bir konakti, kocaman bahgesi ve
muhtesem bir manzarasi vardi. Unli mimar Kema-
lettin Bey tarafindan tasarlanmis. Konagin sahibi
Ahmet Ratip Pasa, 1892-1908 arasinda Hicaz Umum
Valisi olarak gérev yapmis, Osmanli devlet adami ve
devrin en zenginlerindenmis.
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Yapinin merdiven korkuluklari bakara kristali, kapilar
ve pencere Uzerleri oymalarla sUsliyds. Kapilar
sanki bir mUcevher gibi islenmisti. Avizelerin gizelli-
gi ise hala gozlerimin 6niindedir. Bu okulda okumak
benim igin bir ayricalikti.

Camlica Kiz Lisesinden mezun olduktan sonra istan-
bul Universitesi iktisat FakUltesine girdim. Doktor
olmayi ¢ok istiyordum, ancak babam iktisat okuma-
mi istedigi icin onu kiramamistim. Mezun olduktan
sonra Is Bankasi'nda calismaya bagladim ve bura-
dan emekli oldum. Yalniz sunu 6zellikle belirtmek
isterim, fiilen emekli oldum, calismaya halen devam
ediyorum.
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Ailenizden bahsedebilir misiniz?

Babam ¢ok entelektuel bir kisilige sahipti. Saint
Joseph Lisesi'ni bitirmis, ardindan da mulkiyeyi.
Fransizcasi ¢ok iyiydi. Babam Agri Valisi iken 5.
Cumhurbagkanimiz Cevdet Sunay da Agri‘da gorev
yapiyormus. ikisi cok iyi dostlarmis, hatta babam
Cevdet Sunay’a Fransizca dersleri vermis. Annem
Bedia Hanim, asker kiziydi. stanbul Kiz Lisesinden
mezun olduktan sonra bir donem 6gretmenlik
yapmis. Evlenmeden 6nce piyano ¢alarmig, ancak
evlendikten sonra babamin Agriya vali olarak tayini
¢tkinca piyanosundan ayrilmak zorunda kalmis.
Babam; Agri, Mersin, Erzurum, Gaziantep, Canak-
kale, Tekirdag ve Kocaeli Valiligi yapti, sayesinde il il
gezdik. Bu durumun gizel yanlari oldugu gibi Uzici
yanlari da vardi. Her gittigimiz yerde yeni bir dizen,
yeni bir hayat kuruyorduk. Ayrilislar ise cogu zaman
hizUnlU oluyordu, hele de ¢ocuksaniz. Evimizde hep
bir misafir agirlandigini hatirliyorum. 8. siniftayken
Kazim Karabekir Paga, esi ve ikiz kizlariyla misafiri-
miz olmustu. O ginun anisina fotograf ¢ekilmistik.
Yillar sonra bu fotografi Kazim Karabekir MUzesi'ne
bagisladim. Babam Gaziantep Valisi iken Bagbakan
Recep Peker ve Onuncu Y1l Marsi'nin sairlerinden
Behget Kemal Caglar evimize misafir gelmis.




Ben kisa bir bale gosterisi yapinca merhum Peker,
babama bale tahsili yapmami 6nermis, babam
ise “Once tahsilini yapsin sonra dans eder” demis.
Annem ve babam misafir agirlamayi ¢ok severdi,
sanirim ben de onlara ¢gekmigim.

Neler yapryorsunuz?

Az 6nce de bahsettigim gibi calismaya devam
ediyorum. 86 yasindayim tim ihtiyaclarimi kendim
goriyorum, bu durum beni zinde tutuyor. Akranlari-
ma gore normal bir emeklilik gegirmiyorum. iginde
bulundugumuz dinyayi daha iyi bir yer haline getir-
mek, gelecek nesillere kargi en buyuk sorumlulugu-
muz oldugunu disinidyorum. Annem “Yapacagimiz
bir sey var ve bilerek bunu yapmiyorsak insanhgi-
mizdan utanmamiz gerektigini soyler; en kizdigimiz
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insan kapimiza gelse buyur demeliyiz.” derdi. Ben
bu dUsturla bUyidim. Emekli olduktan sonra birgok
yardim kurulusunda gorev aldim. Bunlardan birisi de
Lions Kulubi'dur. Darissafaka bagisgistyim. Semiha
Sakir Huzurevi'ne siUrekli ziyaretlerim oluyor, ora-
daki sakinlerle sohbet etmek, dertlerini dinlemek,
onlara yardimci olmak bana ¢ok iyi geliyor. Tabii

bir de 6grencilerim var. Uzun yillardan beri Capa

Tip Fakultesinin ailelerinden uzakta, evde yasayan
ogrencilerine yardim ediyoruz. Onlara ev esyasi des-
teginde bulunuyoruz. Bu kiymetli isin organizasyonu
yapilyorum. Toplanan tUm esyalari evimin altindaki
depoda tasnifleyip ihtiyag sahibi 6grencilere iletiyo-
ruz. Rahmetli annem uzun yillar hastalikla micadele
etti, bu zor zamanlarinda evlat olarak hep yaninda
oldum. Annem 6mrinin son dénemlerini tekerlekli




36| SOHBET | NAFIiA ESER TEKER

sandalyede gegirdi. O sandalye olmasaydi, ihti-
yaglarini karsilamamiz daha da gig olurdu. Kendi
kendime bir s6z vermistim. Her yil ihtiyag sahibi bir
kisiye tekerlekli sandalye alacagim diye. Cok sukUr
bu s6zUmu hala yerine getirebiliyorum.

Seyahat ve muzik tutkunuzu 6grendik, bize bun-
lardan bahseder misiniz?

Seyahat etmekten buyuk keyif allyorum. Gezmenin
ayni zamanda 6grenmek oldugunu disiniyorum.
Gezerek, gorerek cok sey 6grendim bu hayatta.
Degisik kilturleri tanimak, gittigimiz yerlerin farkl
ozelliklerini kesfetmek, farkli lezzetler tatmak ve
farkl bakis agilari edinmek, hepsi insana deger ka-
tan seyler. Tarih ve cografya kitaplarindan okudugu-
muz yerleri hayal etmek yerine gérmek, hissetmek,
dokunmak ve tabi unutulmaz tecribeler edinmek,
paha bicilmez deneyimler. Gengler icin hayat simdi
bilgisayarlarinin, telefonlarinin iginde. Onlarla ilgi-

lenirken yasamayi unutuyorlar. Hayat akip gegiyor,
hem de hizli hizli. Geriye donUp baktiginizda yapa-
madiklariniz igin pismanlik duymaniz ve hayallerini-
ze biraz bile olsa yaklagamadiginizi fark ettiginizde
geg olabilir.




Seyahat etmenin yasi yok ve hicbir sey icin geg
degil. Herkese kendi imkanlari dahilinde gezmelerini
tavsiye ediyorum. Cok sayida Ulkeyi gezdim. Bal-
kanlar, Avrupa, Afrika, Amerika, Alaska, Hindistan,
Avusturya, Japonya ve daha nice yerler. Mart ayinda
Singapur’a gidecektik, salgin nedeniyle gidemedik.
Her sey dizelince seyahatlerime kaldigim yerden
devam etmek istiyorum.

Muzigin de hayatimdaki yeri ¢cok anlamhdir. Cok
uzun yillar piyano ¢aldim. Rahmetli annem piyano
caldigr igin benim de ¢almami ¢ok istedi. Ben de

¢ok sevdim piyanoyu. Cemal Resit Rey'in 6grenci-

si, bestekar ve piyanist Fulya Akaydin'dan piyano
dersleri aldim. Uzunca bir middet beraber ¢alisma-
lar yaptik. Yesari Asim Arsoy evimize yakin otururdu,
kendisiyle tanigikhigimiz vardi. Her defasinda bir giin
seni dinlemeye gelecegim derdi, uzunca bir middet
gelmeyince ben de calismalarima ara vermistim.
Rahmetli annem her giin prova yapmam hususun-
da beni uyarirdi. Gergekten de annemin dedigi gibi
oldu, Yesari Asim Bey, bir gin ansizin evimize ziyare-
te geldi. Cok heyecanlanmis, prova yapmadigim igin
kendime kizmistim. Neyse ki korktugum olmamus,
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hata yapmadan eseri ¢calmistim. Annem ile g6z goze
gelip oh ¢ekisimi asla unutamam. O ginden sonra
her giin duzenli olarak prova yapip, piyano ¢aldim.
Hocam Fulya Akaydin’in kendi el yazisi ile yazdig
800'U askin notayi uzunca bir sire muhafaza ettik-
ten sonra bu notalari TRT arsivine bagisladim.

Son olarak okuyucularimizla neler paylasmak
istersiniz?

Bos yere harcadigimiz zamanin telafisi yok maale-
sef. insan hayatta yaptiklariyla hatirlanir. Yasarken
zamani ne kadar iyi kullanmissak, o kadar birikim
yapmisizdir. Bosa gecirilmis bir hayat, bana gore
hi¢ yasanmamistir. Herkese hayati yaslanarak degil,
yasayarak gecirmelerini tavsiye ediyorum.

Guler yizu, enerjisi, yasanmisliklari ve anlat-
tiklari ile bizi kendisine hayran birakan Eser
Hanimefendi'ye, icten sohbeti ve misafirperver-
ligi icin cok tesekkir ediyoruz. Kendisine saglikli,
mutlu, huzurlu 6mrler dileriz.
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GOLYAZI

Aksamlar1 Sularin Kizila Biiriindiigii Belde

& © Aliihsan Gilci / aigulcu@hotmail.com

l

‘Uluabat Golu'nUn bir gekilen, bir yUkselen sulari ile ortaya ¢ikan agag kokleri, tatli su gélindeki ya-
bani kuslar ve érdekler, tekne ile aralarinda dolasacaginiz sazliklar ve niliferler, yarimadanin Arna-

Idinmli sokaklari, aglayan ¢inari ve aksamlari gél sularini kizila boyayarak batan gines sizi bu
e niyet beldesine hayran birakacaktir.

llibat (Apolyont) Gélii'niin Ovgiisii - EVLIYA CELEBI

ilk kaynadi Bursa’da Ruhban Dagi’'nin eteginde Delice koyi’nden ¢ikip Kirmasti Goli’nden beri akarak
gelip llibat Kalesi altinda yedi fersah uzunlugunda abihayat bir géldir. Ayagi Mihalic Bogazi’'na ii¢
fersahtan uzaga akip Rum Denizi'ne Mihali¢ Bogazi agzinda d6kiilir. Kis vakti asla donmaz; suyu ilik
oldugu icin Tirk kavminin yorikleri “llibat” derler. Kis mevsiminde iginde kaz, drdek, karabatak, marti ve
siirhab kuslari yasarlar. Gélde turna, sazan ve baska nefis baliklar avlanir. Miri vergi verir avcilari vardr.
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Kiz adasi, beyaz niluferler, kamislar ve sazliklar...
Bir de go¢ mevsiminde yogunlasan yaban kuslari...
Tepeli pelikanlar, elmabas patkalar, ordekler ve
sakarmekeler... Tatli bir su g6l kiyisindaki sevimli
kigUk koy degil, sanki ondnlUzde duran, siir gibi aki-
c1, roman gibi zarif, narin bir gorintd. insana ilham
veren, i¢ini costuran, mutlu eden bir manzara... Ne
yana donerseniz donln, usta bir ressamin tuvalin-
den ¢ikmig mithis kompozisyonlar... Ne gérmeye,
ne gezmeye doyamayacadiniz bir belde Gélyazi...

Aglayan ¢inara ulasmadan konusan papaganlar
karsiliyor sizi. “Hos geldin!” deyip bir hatira fotog-
rafi cektirmek istiyorlar. Meydandaki Roma done-
minden kalma ¢elenk bezemeli ihtisamli mermer
tas bloklari gorp sonra bir Osmanli saltanat kayigi
ile yarimadanin etrafinda gol turu atmak ayri bir
keyif veriyor insana.

Hele ginesin kizila birinerek batmasi yok mu?
Golyazi, muhtesem manzarasi ve 6zgin dokusuyla
goren herkesin hayran kaldigi bir Bursa beldesi.
Doga ile insan yapilarinin nasil bir arada uyumlu bir
guzellik ortaya ¢ikartabilecegini sergileyen ender
yerlesim noktalarindan biri. Pek ¢ok gezginin mut-
laka gidilecek yerler listesinde yer aliyor bu egsiz
guzellikteki seyahat rotasi.
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APOLLON HATIRASI

Golyazi, Bursa’nin Nilufer ilcesine bagli, Bursa
merkeze yaklasik 42 kilometre mesafede. Keyifli
bir arag yolculugu ile bir saatte ulasilabiliyor. Ko-
yun dogal ortamini korumak amaciyla hafta sonu
ve bayramlarda Golyazi'ya aracla giris yapilami-
yor. Aracinizi koyun disina park edip biraz yUri-
yorsunuz.

Golyazi'yrilk kesfedenler, yasamak icin ideal bir
merkez oldugunu gorip postu sermisler buraya.
Ekmek elden, su gélden nasil olsa... Bereketli
topraklarina ne ekseniz yetisiyor. Tatl su goline
attiginiz higbir olta bos donmuiyor. Ayni zamanda
bir zeytin beldesi. Uluabat Golu’ndeki bir yarima-
da Uzerine kurulmus olan Gélyazi'nin, bilinen ilk
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ismi Apolyont. Mitolojide Isik Tanrisi'nin sehri ola-
rak gegiyor. Hz. Isa’dan 6nce 6. yUzyilda Apollon
Kralhgi'nin sinirlari iginde bulunan yerlesim alani,
Roma ve Bizans doneminde de 6nemli bir yerle-
sim merkezi olmus.

Cumbhuriyet 6ncesinde nifusunun buyik ¢cogun-
lugu Rumlardan olusan Gélyazi'nin kaderi, istiklal
Harbi ile birlikte degismis. Mibadele yani degi-
simle buradaki RumlarYunanistan‘a gonderilmis,
Selanik'teki Turkler ise getirilip buraya yerlestiril-
mis. O yuzden Golyazi'y1 gezerken Turk kimliginin
ve Turk bayraklarinin hep 6n planda oldugunu fark
edersiniz. Golyazi ve gevresi ile mikemmel uyum
saglayan Turkler, caliskanlklariyla ¢evre kiltirinG
gelistirmiglerdir.
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KADiM MEDENIYETLERIN iZLERI

Bu kiguk beldeyi gezerken kadim mede-
niyetlerin izlerini gorebilirsiniz. Ozellikle
de meydandaki tarihi kalintilar, Uzeri
celenk motifleri ile sislenmis sur duvar-
larinda yer alan devasa mermer bloklar
dikkatinizi ceker. Tekneyle gezerken Kiz
Adasi’'nin kiyilarinda dénemin ihtisamli
yapilarindan kalan dalgalarin oksadigi
devasa mermer blok taslari gorup hayret
ederseniz.

Golyazi ve Uluabat GolU'nUn alamet-i :
farikasi kerevittir. Otuz yil 6ncesine kadar : A e
golden gikarilan kerevitin tamami yurt - : &>
disina ithal ediliyordu. Bir mantar hasta-
liginin girmesi ile kerevitin koks kazindi.
Oyle ki, kerevitten geriye Milattan Once
l. yizyilda Apollonia‘da basilan kerevit
kabartmali sikkeler kaldi hatira.

Bolgede bol miktarda bulunan Bizans
iImparatorluk sikkelerini de unutmaya-
lim. 21303 Dimboz Zaferi'nden sonra Kite
(Uriinlu) Tekfuru’nun topraklarini alan
Osman Gazi, Golyazi Bélgesini de fethe-
derek Turk egemenligine agmis.




TARIHTEN GUNUMUZE KALANLAR

Roma Cagi’'nda bir hayli gelisen Gélyazi'da, Bizans
déneminde dini yapilar 6n plana ¢ikmistir. Hem
bolgede hem de Uluabat G6lU Gzerindeki Alyos ve
Manastir Adalarinda Bizans doneminden kalma

oren yerleri bulunur. Halk arasinda “Deliktas”
olarak anilan ve su kemeri oldugu tahmin edilen bir
yapi ile “Tas Kap1” diye adlandirilan antik kale ka-
lintilarinin yani sira, Kiz Adasi’'nda bulunan Apollon
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Tapinagi’'nin kalintilari, antik tiyatro kalintilari, ya-
rimadanin gevresinde kalintilarina rastlanan surlar,
19. yUzyilda burada yasayan Rum azinlik tarafindan
yaptirilan Hagios Georgios Kilisesi ve Manastir
Adasi’'nda kalintilari bulunan Hagios Konstantinos
Manastiri bolgenin en ilgi gekici tarihi kalintilandir.
SIT alaniilan edilerek koruma altina alinan bal-
gede, yapilis tarihi bilinmeyen tarihi bir cami ve
hamam da bulunmaktadir.
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AGLAYAN
CINAR

3
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AGLAYAN CINAR

Golyazi'nin en 6nemli sembolid Aglayan
Cinar'dir. Golyazi'nin ana kara ile baglantisi-
ni saglayan kdprinin basinda bulunan sekiz
asirlik “aglayan ¢inar” agaci gorilmeye
deger bir doga harikasidir.

Bu belde her mevsim ayri bir gizellik sunar
ziyaretgilerine. lliman gegen kis aylarindan
sonra Uluabat GolU'ndn sularr yikselir,
Venedik'i andiran gorintiler ¢ikar ortaya.
Sonbaharda kokleri g6ziken birgok agacin
govdesi baharda sular altinda kalir.

Golyazi'yi gezerken Uluabat GolU kiyisina
cekilmig onlarca balikgi teknesi ile karsila-
sirsiniz. Balikgilik ve sandalcilik beldenin en
onemli gegim kaynaklari arasindadir. Sazan
ve turnanin yani sira golden ¢ikan ¢capak

ve yayin bali§i da lezzetlidir. ister buradaki
kugUk sevimli restoranlarda yiyin, isterseniz
alip piknik yaparak kendiniz 1zgara yapin.
Ama mutlaka bir balik molasi verin. Zaten
meydandaki firindan gelen nefis ekmek
kokulari adaya yayilirken, ister istemez gol
kenarindaki kiigUk bir balik lokantasina yén-
lendirecektir sizi.



KIZILA BOYANAN SULAR

Golyazi'nin en keyifli aktivitesi sandal turudur.
Kisa ve uzun tur olarak yapilan turlarin ikisi de
cok guzel, fiyatlari da olduk¢a uygun. Uzun tur
yaparak nilGfer ve sazliklar arasindan sandalla
suzilmek oldukga keyifli. Uluabat Golu'nde artik

insana alismis su kuslari ziyaretgilere kartpostallik
fotograflar sunar. Asil kompozisyonlari ise giin
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batiminda yakalarsiniz. Gélyazi'ya gittiginizde
gin batimini mutlaka izlemelisiniz. Griye kagan
bulanik sulari kirmiziya boyayan gines, o kadar
keyifli batar ki Uluabat Goli’nde... Usta bir yi-
zUcUnin sessiz ve narince havuza dalmasi gibi
suz0lUp kaybolur durgun sularda... GUnesin bati-
siniizleyeceginiz en gizel nokta ise Golyazi'nin
hemen bitisigindeki Zambak Tepe‘dir.
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ULUABAT GOLU

Marmara Denizi'nin gineyinde yer alan Uluabat
GOlU, derinligi 6 metreyi gegmeyen sig ve bulanik
bir tatli su géludir. Tamami SIT alani olan ve bagl
oldugu ilgeye adini veren muhtesem nilUfer gicek-
lerine ev sahipligi yapan Uluabat GolU, ortalama 2
ile 4 metre arasindaki derinligi ve puslu havasiyla
her daim farkli bir gérintu sunar ziyaretcilerine.

GOlU besleyen baglica su kaynagi Mustafakemal-
pasa (Kirmasti) Cayr'dir. GolUn tek gidegeni ise ku-
zey batidaki Susurluk ya da Simav Cayi'na karisan
Kocacay'dir. Uluabat Go6lU, tarim alanlari ve kigik
sogutlUklerle gevrilidir. Gl sulari cevredeki tarim
alanlarinin sulanmasinda kullanilmaktadir. Kiyilar
genis sazliklar, sig kesimleri ise su ici bitkilerle
kaplidir.
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Uluabat Goli’nde en yaygin bitki grubu kamis ve
sazdir. Uluabat, TUrkiye'nin en genis nilGfer ya-
taklarina sahiptir. Beyaz nilUfer g6lin kuzeydogu
kiyillarinda yogunlasir.

Gol, kigUk karabatak, alacabalikgil ve kasikgr icin
onemli bir Greme alanidir. Kisin gélde aralarinda
kUcuk karabatak, tepeli pelikan, elmabas patka,
tepeli patka ve sakarmekenin de gozlenebilece-
gi buyuk sayilarda su kusu barinir. Golde Ureyen
diger onemli kuslar arasinda kiugUk akbalikgil ve
celtikgi sayilabilir.

Bolge uygun iklim kosullari ve nitelikli toprakla-
riyla Glkemizin en verimli tarim alanlarina sahip-
tir. Golde 21 tir balik tespit edilmistir. Bu tirler
icerisinde ticari amagla avlanan baliklar turna
ve sazandir. Az miktarda da yayin, tatli su kefali,
ringa baligi ve kizilkanat avlanir.



ANADOLU HISARI

$ & Dr. M. Sinan Genim / sinan@sinangenim.com




Bizim Goksu'ya yerlesmemiz Sultan Yildirnm Bayezid'in (1389-1402) 1395 veya en geg 1397
tarihindeki Uguncu Istanbul kusatmasi sirasindadir. Agik Pagazade, "“Tevdrih-i Ali Osmén”
isimli eserinde; "... Padisah biyik bir ordu toplayarak istanbul (zerine geldi. Kocaeli'nden Yo-
ros‘a cikti. Ayrica Yahsi Bey'i génderdi. Sile’ye gelip anlasarak sehri aldi. Padisah Yoros’a gecti.
Sonra Bogazkesen'in (st yaninda bir hisar yapti. Gizelcehisar derler. Kale tamamlaninca igine
asker koyarak kuvvetli sekilde kapatti...”
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Moltke Haritasi, 1836-1837

Guzelcehisar'in yapim tarihi konusunda farkli
yorumlar vardir. Asik Pasazade H. 793/1390-
1391 tarihini verirken, Nisanci Mehmed Pasa H.
797/1394-1395 tarihinde yapildigini séylemekte-
dir. Albert Gabriel her iki tarihi belirtmekle iktifa
eder. Ekrem Hakki Ayverdi ise H. 797/1394-1395
tarihini kabul etmektedir. Asik Pasazade’nin
agiklikla belirttigi gibi Guzelcehisar'in yapimi Si-
le’nin fethinden sonradir. Sile H. 798/1395-1396
veya H. 799/1396-1397 tarihinde teslim olur.

Bu kaydi esas alirsak hisarin yapimi en erken
1395-1396, en geg de 1397 tarihinde olmalidir. .
Bu arada, devrin kaynaklarini detayl olarak s S i i - & oy 7"
inceleyerek istanbul'daki bu ilk yapimizin kesin : :
yapilis tarihini net olarak tespit etmek gerektigi- - ;
ni belirtmek isterim. e s O
GUnUmUizde daha ¢ok Anadolu Hisari adiyla ani-
lan bu yapinin pek cok adi da vardir. ilk yapildigi
dénemde Gizelcehisar olarak isimlendirilen
yapi, Nesri'nin Taescher tercimesinde belki de
bir okuma hatasi olarak Gozlice Hisar olarak be-
lirtilmektedir. Fatih Sultan Mehmed (1451-1481)
déneminde ise Yenice Kal'a olarak sz edilir.
Hoca Sadeddin Efendi ise "Ak¢a Hisar” demekte.
Bir donem de "“Giizelhisar” adi ile anilir.

1 X .__‘I‘?h. ',[

Guzelcehisar, Goksu'nun Bogaz'a karistig, dere
yatagina paralel uzanan kirectasi ve sist taba-
kalarindan olusan dil zerine yapilir. Yapildigi
donemde ginimuize nazaran denize daha yakin
olmalidir. GinimUzde kiyidan oldukga uzak
kalan hisar yapildigi donemde deniz kiyisindadir.
Fatih Sultan Mehmed déneminde kisa zaman
icinde dolan kara parcasini da igine alacak sekil-
de hisarpece yapilacaktir.

Anadolu Hisari, Hamse-i Atayi 1617
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SultanYildirim Bayezid tarafindan yaptirilan i¢ ka-
le-ahmedek, yaklasik 20,00 x 24,00 metre ebadin-
da bozuk bir dikdértgen formundadir. Bu dikdort-
genin Goksu kiyisinda, 8,70 x 10,50 metre ebadinda
dikdortgen, dort kath, ginUmuizde kilahini kaybet-
mis bir kule bulunmaktadir. Bu hisarin deniz yonin-
de iki adet, kara yoninde iki adet olmak Uzere
toplam dort adet burcu vardir. Deniz yonindekile-
rin icinde gegise imkan verecek bosluklar olmasina
karsin, daha narin olan kara yonindekilerin igi
doludur. Yer yer zeminde 10,00 ile 15,00 metre yik-
sekliginde olan hisar duvarlarinin, 6zellikle atesli
silahlarin bulunmadigi ddnemde tam bir koruma
sagladigi anlasiimaktadir. Daha sonra Fatih Sultan
Mehmed déneminde, 1452 yilinda yapilan hisar-
peceye toplar konuldugunu Tursun Bey nakleder.
Gercekte hemen karsisinda bulunan Rumeli Hisa-
ri‘nin hisarpecesi ile bu hisarpece arasinda done-
min atig mevzileri bakimindan buyUk bir benzerlik

bulunmaktadir. Fatih Sultan Mehmed'in yaptirdig
hisarpece U¢ burg ile takviye edilir. Kuzeybati
yonUndeki iki burcun icinde katlar olmasina karsin,
bati yénindeki burcun ici bostur. BuyUk bir avlunun
bulundugu orta alandanYildinm Bayezid'in yaptir-
digi hisara girilmektedir. Fatih Sultan Mehmed'in
yaptirdigi bolimlere bakildiginda tUmuyle denize
hakim bir dizen kuruldugu anlasiimaktadir. Cinkd
aradan gegen elli yil icinde cevre tUmuyle Tirk
hakimiyetine ge¢mis olup, kara yoninden gelecek
bir tehdit s6z konusu degildir. Anadolu Hisari'nda
yapilan bu yeni dizenlemeden ¢ok kisa bir siire
sonra istanbul 29 Mayis 1453 gini fethedilecek ve
bu hisar, ginimUize kadar fonksiyonsuz kalacaktir.
Bu arada Sidney Toy'un Anadolu Hisari’'nin Bizans
déneminde Il. Andronikos Palaiologos tarafindan
Latin ilhami ile buyUtildigine dair agiklamalarinin
gercekle bir ilgisi olmayip, yazarin bir yakistirmasi
oldugunu da belirtmek isteriz.
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Carl Gustav Léwenhielm, 1820

Charles Pertusier, 1817

Anadolu Hisari'nin yapimindan sonraki
ilk esasli onarim Sultan Il. Bayezid (1481-
1512) déneminde meydana gelen ve
tarihimizde Kig¢Uk Kiyamet denilen 1509
depreminden sonra yapilir. istanbul'un
hemen her yerinde biyik hasara neden
olan bu deprem sonrasi Mimar Murad
oglu Hayreddin tarafindan 29 Mart 1510
gind baslanan ingaat faaliyeti, 1 Haziran
1510 gUnU tamamlanir. 1544-1550 yillar
arasinda bolgeyi gezen Petrus Gyllius
gorduiklerini soyle anlatir;

"... Tirklerin Goksu, yani yesil su dedigi
Aretai Deresi dogudan batiya dogru ilerle-
yerek Neokastron yakininda denize déki-
lgr.... Derenin agzindan, sag yan boyunca
ilerleyenler, Sultan’in stk meyve agaglariyla
gblgelenen cok giizel ve cok biyik bahce-
sini gérirler; solda ise Neokastron vardir,
Asya’da Bogaz’'in su gecidini daraltir...”
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John Lewis, 1835-1836

Evliya Celebiise XVII. yUzyil ortalarinda gezdigi Anadolu Hisari'ni su sézlerle tarif eder; "Deniz kiyisinda Goksu
nehrinin denize karistigi yerde alcak kayalar iizere... tarihinde Fatih Sultan Mehmed yapisidir. Seddadr yiiksek yapi
ve saglam kaledir ancak ki¢iktir, biyikligi bin adimdir. Batiya bakan bir kapisi var, icinde dizdér evi ve neferat
evlerivar. 200 timar ehli neferdir. Kéyleri tamamen Kocaeli sancagindadir. Cephanesi deniz kiyisinda karsi Rumeli-
hisari’na Akintiburnu’na bakan toplardir.”

Thomas Allom, 1838
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XVII. yUzyilin sonlarina dogru bolgeyi gezen
Eremya Celebi Komurciyan, Anadolu Hisari
yerlesmesinin timuyle Tirklerden olustugunu
soylemenin disinda hisar ile ilgili herhangi bir
bilgi vermez. YUz yili agkin bir sire sonra Incici-
yan'da Anadolu Hisari'ndan hemen hemen ayni
sozlerle bahseder. 1830’lu yillarda gesitli istanbul
gorinumleri ¢cizen Thomas Allom’un, yayimladigi
albumdeki metinleri yazan Robert Walsh, gerek
Anadolu Hisari'nin gerekse Rumeli Hisari’'nin
zaman icinde ihmaller nedeniyle birer harabeye
dondiginden sz eder.

Allom‘un ¢izdigi gravirde Anadolu Hisari'nin
askeri dnemini kaybettigini hisarin buyik oranda
harap oldugu, ana yapi ve burglarin Uzerindeki
kursun kapli kilahlarin artik olmadigi gérilmek-
tedir. Buna karsin Pertusier’in kitabinda yer alan
gravurleri ¢izen ve 1796-1827 tarihleri arasinda Is-
tanbul’da bulunan Préaulx’un desenlerinde gerek
hisarin gerekse hisarpecenin burglarinin Gzerinde
kursun kilahlar bulunmaktadir. John Lewis tara-
findan ¢izilen 1837 tarihli bir gravirde ise gerek
hisarin gerekse hisarpece burclarinin Uzerinde
kursun kapli kilahlar gorilmektedir.



Anadolu Hisari’ni Orijinal Vaziyet Plani

Bu gravirlerden hangisi gercegdi yansitmaktadir?
Muhtemelen XVIII. yizyilin en geg¢ XIX. yUzyilin
baslarinda yok olan kilahlar bazi gizerler tarafindan
daha onceki donemlerde ¢izilen gorintiler esas
alinarak tekrarlanmig olmali ve etkili bir gorinti
elde etmek icin yerinde olmamasina ragmen kursun
kulahlar varmis gibi ¢izilmis olmalidir. BuyUk bir
olasilikla XIX. yizyilin baginda meydana gelen bir
yangin veya kursunlarina ihtiyag duyuldugu igin ya-
pilan bir yikim sonrasi kilahlarini kaybeden hisar, ilk
goriniminden biyuUk oranda uzaklasmistir. Fatih
Sultan Mehmed'in, Anadolu Hisari’'nin kuzeyinde,
gunumiz iskele meydaninda, denize nazir bir cami
yaptirdigi bilinmektedir. Ayvansarayi’nin bu caminin
fevkani oldugunu sdylemesine karsin H. 1026/1617
tarihinde Nev'izade Atai'nin kaleme aldigi "Hamse-i
Atai” deki bir minyatirde gorilen cami, tek minareli
ve tahtani bir gérinimdedir. Oninde bir namazgah
sofasina benzer algak bir duvarla gevrili cimenlik

bir alanin da gorildigi bu minyatirde, hisar ve
hisarpege burglarinin Gzerinde kursun kilahlar
bulundugu anlasiimaktadir. Bu arada hisarpegenin

MIMARI | ANADOLU HiSARI |57

icinde Uzerleri kiremit 6rtulu ¢ok sayida yapi da yer
almaktadir. Caminin Uzerinin kubbe mi, yoksa kirma
catiyla mi 6rt0l0 oldugu anlasilmamasina ragmen,
Uzerinin kursun 6rtul0 olmasi bir padisah yapisi ol-
dugunu gostermektedir. Muhtemelen zaman iginde
harap olan yapinin bilinmeyen bir tarihte yenilen-
digini ve bu kere fevkani olarak yapildigini disin-
mek gerekir. Bu caminin yakin gegmisi konusunda
pek cok kaynakta yanlis bilgi bulunmaktadir. S6z
konusu caminin 30 Ekim 1878 gini meydana gelen
yangin sonrasl, buginku yerinde Sultan Il. Abdul-
hamid tarafindan yeniden insa edildigi soylenme-
sine karsin, 1890-1900 tarihli cok sayida fotografta
caminin bu kere fevkani, ancak kirma catil olarak
eski yerinde, yani iskele meydaninda yapildig
gorulmektedir. Caminin yeni yerinde insa tarihi ¢ok
daha sonra olup, 1928 yilinda yapilan Bogazigi sahil
yolu nedeniyle yapilan istimlakler sirasinda yikildig,
ancak Sultan ll. Abdilhamid doneminde yapilan
camiye ait H.1301/1883-188 tarihli kitabenin yeni
camiye takilmasi nedeniyle bdyle bir yanilgiya di-
s0ldugu anlasiimaktadir.
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Albert Gabriel Restitiisyon Denemesi, 1942

Necib Bey’in 1924 tarihli haritalarinin Anadolu
Hisar boliminde s6z konusu cami iskele meyda-
nindaki yerinde bulunmaktadir. Hisarin bu kadar
yakininda, hinkar mahfili de olan bir cami olma-
sina ragmen, muhtemelen XVII. yizyilda bu kere
hisarin bati yonine mihrapli ve minberli buyikce
bir namazgah da insa edilir. Zaman i¢inde derenin
getirdigi alivyonlar nedeniyle dolan alanda insa
edilen bu namazgah da herhangi bir sisleme ve
kitabe yoktur.

Claude-Marie Ferrier’in 1855 yilinda ¢ektigi fotog-
rafta hisarpecenin duvarlari Uzerine inga edilmis
klasik tarzda evler yer almaktadir. iki katli olan bu
evlerin alt kat pencerelerinin hisarpege dendanlari-
nin bosluklarinda yer aldigi gérilmekte.

Pascal Sebah’in 1865-1870, Vasilaki Kargopou-
lo'nun 1875'de ¢ektigi karelerde hisarpecenin
Uzerinden disa dogru eli bogrindeler Uzerinde
tasan bu yapilarin zaman zaman yenilendigi veya
yeniden yapildiklari anlagiimaktadir. Her iki fotog-
rafta da hisarin 6nindeki alanin ginimuize nazaran
daha kigUk oldugu ve burada tek kath kiguk bir
yapi disinda herhangi bir bina bulunmadigi gorul-
mekte.

30 Ekim 1878 giinU Anadolu Hisari iskani biyik
bir yangin felaketi ile karsilagir. Ergin’e gore on

iki hanenin yandigi bu yangin muhtemelen iskele
meydanindaki bir yapidan baglamis olup, cami ve
devamindaki yapilardan sonra hisarpece Uzerinde
yer alan konutlarin yok olmasina neden olur.
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Anadolu Hisar iskani ile Hisar'i etkileyen en biyik
olumsuz girisim Emin Erkul’un istanbul Belediye
Baskani (8 Haziran 1924-12 Ekim 1928) oldugu
dénemde insasina baslanan Bogaz sahil yolu ne-
deniyle yapilan istimlakler ve hisarin igcinden gegen
yolun genisletilmesidir. Muhtemelen 1878 yilinda
meydana gelen yangin sonrasi Goksu Deresi'nin
baslangicina bir ahsap kopru yapilir. Bu képriden
gecen ve devaminda hisarin yanindaki sokaktan

iskele meydanina ulasan dar sokagin genisletilmesi
sonucu hisarpegenin bir bolum ile iskele meyda-
ninda, i¢lerinde camide olan bazi yapilarin yikilma-
sina yol acar.

Bundan boyle iskele meydani ¢evresinde kimele-
sen iskanin ortasindan gecen yogun bir tasit trafigi
olusacaktir. Hisarpege Uzerindeki son ahsap yapi da
1971 yilinda vuku bulan bir yanginda yanar.
istanbul’'un Fethi'nin 5oo. yil dénimi olan 1953 yi-



linda hisarin onarimi ve yeni bir fonksiyona kavus-
turulmasi icin bazi calismalar yapilirsa da herhangi
bir neticeye ulasiimaz.

XIX. yGzyilin sonlarina dogru hisarin 6ninde gide-
rek bUyiUyen ve muhtemelen bir b6limU dolduru-
lan alanda ¢esitli boyutta yalilar ve yapilar yapilma-
ya baslanir. Yeni yapilan bu binalar buyik oranda
hisarin gorintisiny etkilemektedir.

Ancak yine de bitin bu karmasa iginde hisar
varhgini belli etmektedir. Bir donem hisarin i¢inden
gegen yolun kapatilmasi ve derenin icine dogru
bagka bir giizergahtan, mezarligin bir boluminin
altindan gecirilecek bir tinel ile Bogaz yolu baglan-
tisinin saglanmasi gindeme gelirse de ¢ok ragbet
goérmez ve unutulur. Bu kere biz Anadolu Hisari'nin
restore edilerek bir butin haline getirilmesi, kule
ve burglarinin kursun kélahlarinin insasi, beden
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Anadolu Hisari Canlandirma

duvarlarinin badana ile boyanmasini 6neren bir
calisma yaptik, umarim bu canlandirmalar hisarin
gorkemini bize bir kere daha hatirlatir.

Anadolu Hisari bizim bu sehirde insa ettigimiz ilk
yapidir. Bu sehirde yasayanlar icin cok 6nemli ve
deger verilmesi gereken bir anit olmasi gerekir. Bu
yapinin ihmal edilmesi ya da ginimuzde oldu-

gu gibi kaderine terk edilmesi kabul edilebilir bir
durum degildir. En kisa sure iginde ilgili kurumlarin
KUltor ve Turizm Bakanhd ile istanbul BiyUksehir
Belediyesi'nin konuyla ilgilenmelerini ve ge¢misi
alti yuz yili asan bu yapinin sehrimiz i¢in 6nemli bir
anit olarak varhgini surdirmesine yardimci olma-
larini dilerim. Son ginlerde yazdigim bir yazida
belirttigim gibi; "...ne yazik ki neye malik oldugunun
farkinda olmayan insanlar igin malik olduklarinin da
bir degeri olmuyor.”
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LAND ROVER
DEFENDER

# Tugrul Katkak / tugrulkatkak@gmail.com € Land Rover Arsivi

Arazi araglarinin sahi Land Rover Defender, uzun bir aradan sonra kabuk degistirdi. Dinyanin dort bir yanin-

daki ordu, polis, itfaiye, ambulans ve arama kurtarma giclerinin on yillardir vazgegemedigi Klasik Defen-
der’in halefi; atasinin mirasini hak etmis mi? Buyurun birlikte gorelim.



Altmig yedi yil boyunca iki milyon-
dan fazla satan klasik Defender’in
Uretimi, 2016 yilinda sonlandi.
Yenilenen Defender ise Ug yil
sonra, 2019 yilinin Eylil ayinda
Frankfurt Otomobil Fuari’nda
tanitildi. Slovakya’da bulunan bir
fabrikada uretilen yeni Defender,
2020 yilinin baslarinda “110” mo-
deliyle satisa ¢ikti. Aslinda “110”
ismi Klasik Defender'dan geliyor.
Klasik Defender’in 1120 modeli, aks
mesafesi 110 in¢ oldugu igin bu
ismi alirken; 5-kapili yeni Defen-
der 110'un aks mesafesiise 120 ing
olmus. 2020’nin sonlarina dogru
ise 3-kapil bir yeni Defender
piyasaya sunulacak. Bu modele de
yine Klasik Defender’a génderme
olarak “g9o” ismi verilmis. Gelgele-
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lim, yeni Defender 9o’in aks mesa-
fesi de 100 ing uzunlugunda. Yine
de Land Rover’in tarihine sahip
¢ikma cabasi takdire sayan.

Peki Land Rover, tarihine sadece
isim koyarak mi sahip ¢ikmaya
calismis, yoksa yeni Defender,
Uzerine kondugu mirasi hak edebi-
lecek seviyede mi? Dilerseniz dnce
teknik ozelliklerden baslayalim.
Turkiye'de sadece tek bir motor
secenedi ile satisa sunulan yeni
Defender, D240 isimli 2.0 litrelik
sirali 4 silindirli turbodizel motoru
ile 240 beygir gug Uretiyor. 2.3 ton
agirhga sahip arag, sifirdan 100
km/s hiza 9.1 saniyede cikabiliyor.
5 metre uzunlugunda, 2.1 metre
genisligindeki aracin yiksekligi de
neredeyse 2 metre.
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Devasa boyutlardaki bu canavarin dis gortnimu
oldukca modern olmakla birlikte, dizayn hatlar

ile ikonlasmis klasik Defender’i da hatirlatiyor.
Tum donanim seceneklerinde standart bulunan
havali sispansiyon, aracin hem asfalt hem de
arazideki sUrisine son derece olumlu katkida
bulunmus. Aracin asfalt performansi sasilacak
dizeyde konforlu ve derli toplu. Uzun sispansiyon
araligi sayesinde yoldaki cukur veya timseklere
karsi yumusak tepkiler verip, sarsintilari sGrici ve
yolculara asla yansitmiyor. Kabin ici girilts ise yok
denecek kadar az. Ne motor ne rizgar ne de teker-
lek sesini duyabilmeniz mUmkin. Tabii arazi lastigi

tercih ederseniz bir miktar gurilti olacaktir. 8-ileri
otomatik vitesi gayet basarili, vites gecislerini de
hissetmiyorsunuz. Yeni Defender’in 100 km/s hiza
kadar gaz tepkisi, 2.3 ton agirligina ragmen gayet
seri. 100 km/s'den sonra ise aracin ne kadar agir
oldugunu ara hizlanmalarda hatirliyorsunuz.

Bu durum yine de uzun otoban yolculuklarinda
sUrcUsinl Uzmeyecektir. Asfaltta tam bir beye-
fendi gibi davranan Yeni Defender, araziye ¢ikinca
bambaska bir yizinU gosteriyor. ister camur, ister
kum, ister kar, isterse de toprak zeminde olsun; sU-
ricusine keyifli anlar yasatan yeni Defender, sanki
kendi kendine ilerliyor!
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Bu yuUksek arazi performansini kalkis kontrol ve
patinaj dnleme sistemlerine, dusik hizlardaki
hassas ve yumusak gaz tepkilerine ve arag altindaki
kameralara borglu. Tabii Land Rover’in alanindaki
lider off-road tecriubesini de yadsimamak gerek.
Cok genis ve ferah bir i¢ kabine sahip aracin
endustriyel i¢ tasarim dili, yeni Defenderin mace-
raci ruhunu ¢ok iyi yansitmis. Sade ve gosterissiz
olmasina ragmen suricl ve yolculara gugli, sik ve
|Gks bir atmosfer sunuyor. Hayalet kadran bulunan
konsolda bir de 10 in¢lik dokunmatik ekran mev-

cut. TUrkiye'de dort farkl donanim secenedi ile
satilan yeni Defender’in baz modeli Agustos 2020
itibari ile 1.2 milyon Turk Lirasi.

Klasik Defender kadar dayanikli, gicli ve becerikli
olan yeni Defender, selefine kiyasla asfaltta ¢cok
daha konforlu ve kullanigh. Arazi yetenekleri o ka-
dar iyi ki, bu araci satin alip asfalttan hi¢ ¢tkmamak
gergekten yazik olur. Land Rover Defender gelene-
ginin bir parcasi olmak ve kendini ara sira maceraci
hissetmek isteyen suUricileri asla Gzmeyecek bir
saheserle karsi karsiyayiz.
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DUNDEN BUGUNE TURING ARMALARI

% Omer Kirkpinar [ omerkirkpinar@hotmail.com

Otomobilin icadi ile birlikte insanoglunun seyahat etme 6zlemi de zamanla tutkuya donisti. 1800’IU
yillarin son ¢eyredi ile 1900’10 yillarin basinda birbiri ardina kurulan otomobil kulpleri, iste bu tutkunun
gizli kahramanlarini yaratti. Uyesi oldugu otomobil kulGplerinin amblemlerini aracina sabitlemeyi disleyen
gezginler, otomobillerinin radyator panjurlarina takilan bu sevimli metallerin, bir gin meraklisina ilham
kaynadi olacagini nereden bilebilirdi.
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Koleksiyonerlerin tutkusu haline gelen otomobil
rozetlerinin en ilgi cekenlerinden birisi de Turkiye
Turing ve Otomobil Kurumunun ay-yildizli logosunu
iceren rozeti veya kulUp armasi.

Oyle ki; dunyada bu konuda yayinlanmig en kap-
samli tek eser olan “The World of Car Badges” adli
katalogda, Kurumumuzun otomobil rozeti de yer
aliyor. DUnyadaki klasik otomobil meraklilarinin
biyuk ilgi duydugu ve radyator panjurlarina takmak
icin 6nemli bir arayis icine girdikleri, italya (Milano)
yapimi ay-yildizli otomobil rozeti, koleksiyonerlerin
de en degerli parcalarindan birisi. 1960l yillarin
sonlarinda Uretilen go mm ¢apinda sari piring Uzeri-
ne transparan sicak mine oturtulmus olan otomobil
armasi (rozeti) emsallerinden ¢ok daha farkli ve o
denli de guzel.

Ancak katalogda yer alan bu rozetten dnce Tirkiye
Turing ve Otomobil Kurumu’nun Ispanya’da yaptir-
digi 1940'li yillarin son ¢eyregine rastlayan bir oto-
mobil rozeti var. O da radyator panjuruna takilyor,
ama sonra Uretilenden daha kiguk ebatta. 75 mm
capinda, piring Uzerine sicak mine ay-yildiz islenmig
olan bu rozetin radyator panjuruna baglantisi, arka-
sinda sabit iki somun ile gerceklestirilmis.

Kisaca Kurumumuz i¢in, bugine kadar (6nce Ispan-
ya'da, daha sonra italya “Milano”da) Uretilmig iki
versiyonu var. Her ikisi de ginUmuzde, degerli bir
koleksiyon parcasi olarak kabul ediliyor.

Amerika Birlesik Devletleri ve Bati Avrupa Ulkelerin-
de kurulan otomobil kulUpleri, bir yandan otomo-
bille geziyi tesvik edici unsurlari hayata gegirirken,
diger taraftan, radyatér 6nindeki panjura monte
edilen “kendi kulip amblemleri/armalarinin (Car Ba-
dges)”, koleksiyoner yaratmadaki rolGnU Uslendi.
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Otomobil kulGplerinin ¢o-
galmasiyla birlikte, hepsi
birer sanat harikasi olan
ve 6nemli bolumda el isgi-
ligi ile retilen *Otomobil
KulGpleri” arma, amblem
veya rozetleri, bugin
koleksiyonerlerin bas taci
olmayi surdiriyor.
Otomobille turizm/

gezi, tur anlamina gelen
Touring (Turing) adini
tasiyan kulGpler ile diger
Ulke otomobil kulGplerinin
varhiginin artmasi, dinya-
da hem gezi emniyetinin
(teknik) saglanmasi hem
de yol gosterici olmasi
bakimindan biyiuk 6nem
tasimaya basladi. Bugin,
bu kulUplerin vazgegilmez
ve tartismasiz hizmetleri
sayesinde otomobilleri
ile seyahat edenlerin en
buyUk destekgisi olmaya
devam ediyor.

Ustelik bagh bulunduklar
uluslararasi kuruluslar, -
“Ligue Internationale des
Associations Touristes”
(LIAT) (2898). Daha sonra
ad, “Alliance Internatio-
nale de Tourisme” (AIT)
olarak degisti (1919) ve
"Association Internati-
onale des Automobile
Clubs Reconnus” (AIACR)
(1904). Bu kurulusun da
adi “Federation Interna-
tionale de 'Automobile”
(FIA) olarak degisiklige
ugradi (1946). Bundan g7
yil 6nce “Turk Seyyahin
Cemiyeti” adiile kurulan
ve dolayisiyla Cumhuriyet
ile yasit “Turkiye Turing
ve Otomobil Kurumu”
(TTOK) da bu uluslararasi
iki kurulusun (AIT-FIA)
Uyesi.
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Verdigim bu ozet bilgiler,
otomobil kulUplerinin
yapilarini tanimlama-

ya yardimci olurken,

bu kulUplerin de hangi
uluslararasi kuruluslara
karsi sorumlu oldugunun
bilinmesi agisindan buyik
Oonem tasiyor.

Bir yandan otomobil
kulupleri kurulurken, diger
taraftan bu kulUpleri taniti-
crarma, amblem ya da
rozetlerin Uretimine de hiz
verildi. Yukarida da belirtti-
gim gibi, 6zellikle radyator
panjurlari, s6z konusu oto-
mobilin destek gordigo
veya Uye oldugu kulGplerin
tanitimi bakimindan da en
uygun yer olarak secildi.
Otomobil kulGpleri ku-
rulduklari tarihlerden
itibaren cesitli evrelerden
gecti. Amblemleri de buna
paralel olarak degisiklik-
lere ugradi. Nikel, krom,
aliminyum, dokim ve
piring olarak Uretilen amb-
lemlerin dizaynlari veya
grafik calismalari, Glkelerin
ya da bulunduklari sehrin
cizgilerini tasirken, zemin-
Ierigene!likle sicak mine, e _ == "m0 euuc™ G
soguk mine ve boyama N f
teknikleri ile renklendirildi. SRy
Amblemlerde en dikkat
¢eken unsur, bir otomobili
cagristiran ozelliklerin yer
almasina 6zen gosterilme-
siydi. Bir direksiyon simidi,
bir jant ve telleri ile kapag,
iki tarafa agilmis kanat ve
benzeri motifler, temsili
motor dislisi ve 6zenle i¢
ice gecmis s6z konusu ku-
|GbUn isminin bas harflerini
iceren ¢alisma, materyali
olusturan unsurlarin bagin-
da geliyor.
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TURING'DE EGITIiM

® Abdulhamit Besir [ abdulhamit.1876 @hotmail.com

Karantina middetince evlerimize cekilip 6grenci-
lerimize 6zlem duydugumuz ginler geride kald.
22 Temmuz 2020 itibariyle TTOK olarak 6grencile-
rimizle yeniden bulusmanin kivanci icerisindeyiz.
Turkiye Turing ve Otomobil Kurumu, istikbalimizin
teminati olan genclerimizi kiltirel, sosyal ve sa-
natsal alanlarda ufku genis insanlar olarak yetistir-
mek gayesiyle cesitli projeler yiritmektedir. Bun-
lardan birisi de sUphesiz 6grencilerimizi akademik
yasamlarinda destekleyecek olan egitim ve etit
calismalarimizdir. Yaz déneminde de yil icerisinde
oldudu gibi 6grencilerimizin talepleri dogrultu-

sunda egitimlerimizi sUrdUrmekteyiz. Elbette tim
egitim ve etUt calismalarimizi icerisinde bulundu-
gumuz sithhi durumu g6z 6ninde bulundurarak
planlamaktayiz. Egitimlerimizin sihhat icerisinde
yUritilmesi maksadiyla her giin kurum girisinde
ates 6l¢UmU yapilmistir. Ayrica egitmenlerimize ve
ogrencilerimize kurum ile derslik girislerinde mas-
ke-dezenfektan temin edilmistir. Bununla birlikte
periyodik olarak ders materyallerimiz ve derslikle-
rimiz dezenfekte edilmistir. Tum calisan, 6gretmen
ve 6grencilerimize kurum icinde maske kullanimi
zorunlulugu getirilmistir.
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Sinif yerlesim planlari hifzissihha tedbirlerine
uygun olarak fiziki mesafeye gore yeniden tanzim
edilmistir. Ders saatlerinin belirlenmesinde toplu
tasima araglarinin yogunlugunun en az oldugu
zaman dilimi géz 6nUnde bulundurularak, egi-
timlerimize devam edecek 6grencilerimizin en az
etkilesim ile Kurumumuza ulagsmalari amacglanmis-
tir. ikramlarimiz icinde yeni dizenlemelere gidilmis
ve egitimler middetince paketlenmis ikramlarin
servisine 6zen gosterilmistir.

Ml it S =
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Hafta ici egitimleri ELTS (Uluslararasi ingiliz Dili
Test Sistemi), YDS (Yabanci Dil Sinavi) ve ingilizce
B1 kurslari olarak dizenlenmistir. Ders materyal-
lerinin Kurumumuz tarafindan temin edildigi bu
derslerde 6grenci sayimiz da tedbirler geregi once-
ki donemlere nazaran sinirh tutulmustur.
Ogrencilerimiz ders aralarinda fiziki mesafelerini
muhafaza ederek teneffius etmekte ve karantina
middetince mahrum olduklari sosyal hayati, ted-
birler ile birlikte yasamaktadirlar.




70 | TURING

TURING’DE iMAR CALISMALARI

?Y. Bilgehan Karapinar / yunusbilgehan@hotmail.com

Turkiye Turing ve Otomobil Kurumu 1994 yilinda, 30 yildir ikamet ettigi Sisli'deki genel merkezinden, artan
trafik sorunu ve musterilerinin otopark ihtiyaglarini karsilamak amaciyla tasinmak zorunda kalmistir. Ku-
rumun yeni merkezi, BUyikdere yolunun TEM Otoyolu’na bakan cephesindeki 10 donimlik arazi Gzerine
kurulan mistakil binalar olmustur. Baslangicta bu arazi, Turing’in otoyollar ve kdpriler Gzerinde sirdirdi-
gu yol yardim servisi icin bir Us olarak kullanilmistir. Bu hizmetin sona ermesiyle binalara ofis fonksiyonu
verilmis ve cesitli cevre dizenlemeleri yapilarak genel merkez olarak kullanilmaya baslanmistir. Triptik ve
sigorta islemleri icin yerli-yabanci misterilerini Seyrantepe Genel Merkezi'nde agirlayan Turing, gesitli
kiltur-sanat faaliyetleri ve sosyal sorumluluk projelerine de destek vermektedir. Bu ¢ercevede Uyeleri,
ogrencileri, kursiyerleri ve misafirlerine kurum merkezinde ev sahipligi yapmaktadir.
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Turing'in Seyrantepe’deki merkezinde toplam 460
metre uzunlugunda cift tarafli yol bulunmaktadir.
Yillar igerisinde asfalt yolda olusan lokal deformas-
yonlar, ¢cokmeler ve derin ¢atlaklar zeminde yapisal
ve estetik sorunlara yol agmistir. Yolun bazi bolgele-
rinde agir tasit yuklerinden kaynaklanan gégmeler-

den dolayi drenaj problemleri ortaya ¢ikmisg, 6zellik-
le yagmurlu hava kosullarinda olusan su birikintileri,
mevcut yolun yayalar tarafindan kullanimini zorlas-
tirmistir. Tum bu aksakliklarin giderilmesi icin hazi-
ran ayinda baslayan yenileme calismalari iki aylik
sUren titiz bir ¢calisma sonucunda tamamlanmistir.

ski hali
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Yenileme faaliyetleri; bordir tasi imalati ve beton
uygulamasi olmak Uzere iki asamadan meydana
gelmistir. Ayrica yagmur suyunun tahliyesiigin
belirli noktalara kanallar agilarak demir mazgallar
da koyulmustur. Cekme ve basing dayanimi yiksek
olmasi nedeniyle betonarme sistem tercih edilmis-
tir. Oncelikle estetik ve yapisal 6zelligini kaybetmis
eski bordurler sokilmistir. Ardindan mevcut asfalt
kaldirilarak onceden dékilmis olan beton zemine
ulasiimistir. Zemin temizlendikten sonra goxi5x10
6lcUlerindeki granit bordir taglar her iki yolda kar-
silikli olarak terazili bir sekilde yerlestirilmistir.




Zemine hasir donatilar serildikten sonra beton d6-
kimUne gegilmistir. imalat boyunca 20-25 cm yik-
sekliginde C30 sinifi beton kullaniimistir. Dokim
isinden sonra betonun sertlesmesi beklenmis ve
dekoratif tas motifli kaliplar serilerek baski imala-
tina gegilmistir. Yollarin yani sira kampus ierisinde
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bulunan binalarin ¢evresindeki bordir taglari da
granit bordirlerle yenilenmistir.

Yenilenen yollari ile misafirlerini agirlamaya devam
eden Turing Genel Merkezi, pandemi kosullarina
uygun olarak alinan tedbirlerle faaliyetlerini sir-
dirmektedir.
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Page 1 | PRESENTATION

Dr. Bilent Katkak
TTOK President

Dear Members and Readers,

As | presented in the 402nd issue of our magazine pub-
lished in June, within the scope of the measures taken

to cope with the Covid-19 pandemic that affected our
country as well as the whole world, all of our education,
training, culture, art, travel programs had been suspend-
ed as of March 15. Yet we were still optimistic that we
could hold our summer courses, which accommodated
around 350 students last year. Unfortunately, our summer
courses, which we announced in accordance with the new
rules recommended by our occupational health and safety
experts, were held in 3 classes with a total of 43 students.
We are grateful for this and we continue our hope for the
upcoming period. We will see what God'’s intention is for
the future.

The first institution that comes to mind regarding
automobiles in our country, our Club has always broken
grounds with many activities from driving guides to road
maps, from road construction to marking, automobile
races and rally organizations since its establishment in
1923 by Resit Saffet Atabinen and his friends, whom we
remember with mercy and gratitude. Touring Club, which
has been a member of FIA since 1937, still continues to
issue the driving license and triptych documents valid for
international travel. As our institution is leaving behind its
97th year serving the public benefit, we are introducing a
series of three books that tell the adventure of the auto-
mobile in our country, which will be important resources in
the field. The first work, which was prepared by scan-
ning sources such as archives, press and memoirs, was
enriched with visual materials. While we are delighted to
deliver the first book of the series, "The Automobile in Ot-
toman Istanbul,” we are already giving you the good news
that the other two books will be ready for our readers in
the coming months.

The work emerged thanks to the meticulous efforts of
several esteemed academicians. Here, we would like to
thank the editors of the book, Prof. Dr. Erhan Afyoncu and
Dr. Coskun Yilmaz, and its authors, Prof. Dr. Vahdettin En-
gin, Prof. Dr. Kemalettin Kuzucu, Prof. Dr. Turhan Kasar,
Assoc. Prof. Dr. Ugur Demir, Assoc. Prof. Dr. Ahmet Onal
and all others who contributed. We are pleased to present
this valuable resource for our cultural history to you, our
valuable members and readers.

This issue of our magazine also includes interviews with
our senior members. Ms. Eser Teker, born in 1933, and
Prof. Dr. Erdogan Suhubi, born in 1934, were interviewed
by Tilay Tasdemir. | hope you will enjoy reading their en-
lightening conversations. | thank them for their sincerity
and hospitality and wish them healthy and long lives.

I wish you will enjoy the 403rd issue of our magazine and
read it with interest, love and appreciation. | hereby ex-
tend my deepest feelings of love and respect to you all.

Page 4 1 COVER
Automobile in Ottoman Istanbul book

The book Automobile in Ottoman Istanbul consists of five
chapters titled "Roads and Transportation in Istanbul before
the Ottoman Empire,” "Land Transportation in Istanbul
from Conquest to Reform,” "Land Transportation in Istanbul
Before Automobiles,” "The Beginning of Automobile History
in the World” and "History of the Automobile in the Otto-
man Empire, Ottoman Period.”

The first chapter addresses transportation networks in
Eastern Rome (Byzantine) and the vehicles used, the
second part addresses the roads and various cars used

in transportation in Istanbul from the Conquest to the
Reform; the third chapter addresses the omnibus, horse-
drawn tram, suburban train and electric trams used in land
transportation from the Reform era to the arrival of the
automobile. In the fourth part, a brief information is given
about the emergence of various brands of automobiles
after the emergence of the idea of automobile in the world
and its recognition in the global market. In the last part,

an automobile history based in Istanbul is discussed. Many
topics from tire dealers to gas stations, from mechanics

to bargainers, from taxis to minibuses, from drivers to
automobile accidents were explained. In addition, infor-
mation was given about bicycles, trams, omnibuses, buses
and pedestrians. Many issues such as how to get on and off
the car, which was a new concept, how to act around other
transportation means in traffic, what to learn about before
driving the car and similar information was shared.

[l
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Berat

Built in 1828 in the city square of Berat, the museum city
with a population of 170 thousand and the fourth larg-
est city of Albania, the Bachelors Mosque, also known

as the Sileyman Pasha Mosque, welcomes you with its
handcrafted decoration. Sultan Beyazit Il Mosque, built

in 1492, attracts attention with its architectural beauty
and its congregation composed of mostly young people.
Sheikh Hasan Halveti Dervish Lodge is also in good con-
dition.

After seeing the dervish lodge and the madrasa, we per-
form the Friday prayer in Beyazit Mosque. Then we start
walking in the bazaar, tasting the Albanian tray pastry at
the borek shop right next to the mosque.

We arrive at the Kursunlu Mosque. Its other name is
Uzguroglu Ahmed Bey Mosque. It was built in 1554 and

is in pretty good condition. One of the districts where the
original and beautiful residential architecture that high-
lights Berat is the Mengalem neighborhood. After hitting
the slope between the dainty Berat houses and walking
for a while, we pass through the olive and pine trees and
reach the gate of the famous Berat Castle.

We are pleased just by walking on the cobbled streets. It is
wonderful to watch the valley, through which the Osumi
River flows, from the walls of the castle. In addition, there
is a very large cistern close to the mosque, which was built
to meet the water needs of the castle, probably dating
back to the Byzantine period.

TURING | SUMMARY | 75

Page 22 | NOSTALGIA
1976 Triumph TR6 Roadster

Triumph, which started using the independent rear sus-
pension system (IRS) together with the TR4A model in our
Museum in 1967, continued to use the balance suspension
for 25% of its manufacturing for users who did not prefer
this system. Much like the new rear suspension, which
was often not preferred in the United States, the TR5 P.1.’s
gasoline-injected engine did not attract attention in the
American market. In 1965, TR5 P.I.’s TR 250 version was
marketed in America. Just like TR6 P.I., TR5 P.I. was also
sold with Lucas injection engine all over the world exclud-
ing America. The TR6, on the other hand, was sold with
the 2498 cc. engine of the TR 250 with a twin Stromberg
carburetor in the United States, which had 106 hp and
4900 rpm, displaying a lower performance, instead of a
150-horsepower 5500-rpm engine, which was capable of
reducing the power to 125 hp for a comfortable ride. The
injection engine allows the car to reach 96 km in 9 sec-
onds, while the carburetor-fitted version takes the same
distance in 11.5 seconds.

The TR6 was produced in 94,619 units between 1969-
1976 and 8,370 units were sold as TR6 P.1. in the UK while
86,249 units were sold in other regions. As Triumph’s
best-selling car, this roadster has options just like the
previous TRs, such as overdrive transmission, foldable
‘Tonneau’ PVC tarpaulin and removable metal hard top.
In 1974, the front bumper was raised and rubber bumper
horns were added to the TR6, which had a wooden instru-
ment panel and was covered with furry woven carpet. The
last TR6 was manufactured on July 15, 1976. It was then
replaced by Harris Mann’s unique design, TRy.
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Page 26 | INTERVIEW Page 32 | INTERVIEW
Prof. Dr. Erdogan Suhubi Nafia Eser Teker

Could you tell us about yourself?

I was born on December 12, 1933 in Ankara. After gradu-
ating from Camlica Girls’ High School, | entered Istanbul
University Faculty of Economics. | really wanted to be a
doctor, but | couldn’t deny the wish of my father, who
wanted me to study economics. After graduating, | start-
ed to work at Is Bank and retired from there.

Could you tell us about your family?

When my father was the Governor of Agri province, our
sth President Cevdet Sunay was working in Agri as well.
The two of them were very good friends, and my father
even gave French lessons to Cevdet Sunay. Thanks to

my father’s governorship, we traveled from province to
province. We were establishing a new order, a new life
everywhere. Leaving a city was often sad, especially when
you are a child.

What do you do now?

I'm still working. | am 86 years old - | see too all my needs
on my own and this keeps me fit. And | also have stu-

x 3 dents. Also, | promised myself that | would buy a wheel-

. chair for a person in need every year. Fortunately, | can
Could you tell us about yourself? still keep this promise. | really enjoy traveling. Music also
I graduated from ITU Faculty of Civil Engineering in 1956. holds a very significant place in my life.
Then | started working as an assistant in the Technical Finally, what would you like to share with our readers?
Mechanics and General Strength department of the same Unfortunately, there is no compensation for time wasted.
faculty. I got my doctorate in 1959. | did research in Purdue ~ People remember others for what they do in life. The bet-
University in the United States between 1962-64. | became ter we use time as long as we're alive, the more we accu-
an associate professor in 1964. Between 1968 and 1970, | mulate. A life wasted has never been lived, in my opinion.
worked as a visiting professor at the Department of Aer- I advise everyone to spend life living, not getting older.

ospace and Mechanical Sciences at Princeton University.

I became a professor at ITU Faculty of Civil Engineering.
Later, in addition to my position at ITU, | acted as the head
of the Applied Mathematics department of TUBITAK Mar-
mara Research Institute, the director of the Basic Sciences
Research Institute and the head of the Gebze Research
Center. | won the TUBITAK Science Award in 1976. | have
more than 100 scientific articles, research reports and sem-
inar notes, most of which were published abroad. | have 6
books inTurkish and 3 in English.

Why do you think mathematics is a science that most
people find intimidating?

Mathematics is a rational science. It is necessary to know
the logic that’s in play there. You cannot remember hun-
dreds of formulas, but when you look at incidents from the
frame of logic, you can easily reach the result.

What would you like to share with our readers?

I'm a very curious person. Without curiosity, you cannot
learn anything. Curiosity and research are the source of
knowledge. Education must aim to raise people who won-
der and then research to learn something. However curious
I might be, | am skilled at my own profession. I like classical
music, theater and cinema. I read regularly every day.
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Golyazi

Gélyazi is a town of Bursa’s Nilifer district and it is also
known as a town of olives. The first known name of
Gélyazi, which was founded on a peninsula in Uluabat
Lake, is Apolyont. It is mentioned as the city of the God of
Light in mythology. The residential area, which was within
the borders of the Apollon Kingdom in the 6th century AD,
was also an important settlement center in the Roman
and Byzantine periods. The destiny of Gélyazi, with a
population mostly composed of Greeks before the Repub-
lic, changed with the War of Independence. The historical
ruins in the square and the marble blocks on the city walls
decorated with wreath motifs attract one’s attention. You
can see marble block stones on the shores of Kiz Island
while traveling by boat.

In Gélyazi, which developed considerably in the Roman
period, religious buildings came to the fore during the
Byzantine period. "Deliktas” (stone with a hole), "Tas
Kap1” (stone gate), the ruins of the Temple of Apollo on Kiz
Island, the ruins of the ancient theater, the walls around
the peninsula, the Hagios Georgios Church and the Hagios
Konstantinos Monastery with ruins on the Monastery
Island are the most interesting historical remains of the
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region. There is also a historical mosque and a bath with
an unknown date of construction in the region, which has
been declared a protected area and taken under protec-
tion.

The most important symbol of Gélyazi is Weeping Plane
Tree. While wandering around Gélyazi, you will come
across dozens of fishing boats docked on the shore of
Uluabat Lake. Be sure to take a fish-lunch break in small
cute restaurants here. Make sure you take a boat tour in
Gélyazi. The sunset in Gélyazi is magnificent. The most
beautiful spot where you can watch the sunset is Zambak
Hill. Uluabat Lake, which is a protected area and hosts
the magnificent water lily flowers that give its name to
the district to which it is connected, offers a different view
with its misty air. The main water source feeding the lake
is Mustafakemalpasa (Kirmasti) Stream. The lake has the
largest lotus bed in Turkey.

Large numbers of water birds live on the lake that can be
observed during winter. Other important birds breeding in
the lake include the little egret and glossy ibis. The region
has one of the most productive agricultural areas of our
country with its suitable climatic conditions and quality soil.
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Page 50 | ARCHITECTURE

Anatolian Fortress

This structure, which today is mostly called the Anatolian
Fortress, actually has had many names. It was named
Glzelcehisar (Fair Fortress) when it was first built. During
the reign of Sultan Mehmed the Conqueror, it was referred
to as Yenice Kal’a (New Castle). Hoca Sadeddin Effendi
called it Akga Hisar (White Fortress). For a period, it was
known as Gizelhisar (Beautiful Fortess).

Gizelcehisar is built on the spit where Goksu Creek joins
the Bosphorus, which is made of limestone and schist
layers running parallel to the stream bed. This fortress

has a total of four towers, two towards the sea and two
towards the land. Looking at the sections built by Sultan
Mehmed the Conqueror, it is understood that a completely
sea-dominated order was established, because in the pre-
vious fifty years, the surrounding regions had completely
gone under Turkish domination and there was no threat

from the land side. Shortly after this new arrangement in
the Anatolian Fortress, Istanbul was conquered on May
29, 1453 and this fortress lost function well until today.
The first major repair after the construction of the
Anatolian Fortress is made after the 1509 earthquake
called the Little Apocalypse. After this earthquake, which
caused great damage almost everywhere in Istanbul, the
construction activities began on March 29, 1510, carried
out by Architect Murad’s son Hayreddin, and completed
onJune 1, 1510.

It is known that Fatih Sultan Mehmed built a mosque in
the north of Anatolian Fortress, in today’s pier square.
Towards the end of the 19th century, mansions and struc-
tures of various sizes began to be built in the area in front
of the fortress, which gradually grew larger possibly due
to landfill.
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Land Rover Defender

Production of the Classic Defender, which sold more than
two million units in sixty-seven years, ended in 2016.

The renewed Defender was introduced at the Frankfurt
Motor Show three years later in 2019 September. The
Cassic Defender’s 110 model is named after its 110-inch
wheelbase, but the 5-door New Defender 110’s wheelbase
is 120 inches. Towards the end of 2020, a 3-door New De-
fender will be launched. This model was named as "90”,
again referring to the Classic Defender. New Defender,
sold in Turkey with only one engine option, produces 240
horsepower with its D240 model 2.0-liter inline 4-cylinder
turbodiesel engine.

The asphalt performance is quite comfortable - no noise
inside the cabin. The 8-speed automatic transmission is
very successful, as you do not feel the gear shifts. This is

a vehicle with a very large and spacious interior cabin.
Although it is simple and rustic, it offers drivers and pas-
sengers a powerful, elegant and luxurious atmosphere. As
durable, powerful and resourceful as the classic Defend-
er, the New Defender it is much more comfortable and
convenient on asphalt compared to its predecessor. Its
off-road capabilities are so good that it would be a shame
to buy this vehicle and never get off the asphalt road. We
are confronted with a masterpiece that will never upset
drivers who want to be a part of the Land Rover Defender
tradition and feel adventurous from time to time.
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Arton Car Grilles

One of the most interesting car badges, which has become
the passion of collectors, is the crescent-and-star corporate
badge of the Touring and Automobile Club of Turkey. In the
catalog named "The World of Car Badges, ” the badge of our
corporation is also included. The crescent-and-star car badge
made in Italy (Milan), which is of great interest to classic

car enthusiasts around the world who attach it to their car
grilles, is one of the most valuable pieces loved by collectors.
The car badge produced in the late 1960s is very different
from its counterparts and is just as beautiful. There is an
automobile badge built by Turing in Spain, coinciding with the
last quarter of the 1940s. There are two versions produced
for our institution (first in Spain, then in Milan, Italy), both of
which are now considered a valuable collectible. Automobile
clubs established in the United States and Western European
countries encourage road travel on one hand, and on the
other, have made it their objective to have collectors attach
their "club emblems (car badges)” on the front grille of their
car. With the increase in the number of automobile clubs,
their club emblems, icons or badges have become works of
art, most of which being hand-made unique designs.
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Education at Touring Club

In the summer, we continued our education in line with the
demands of our students, as we did throughout the year.
Of course, we are planning all our trainings and courses

by considering the pandemic situation we are in. We take
everyone’s temperature at the entrance of the institution
every day in order to carry out our trainings in a healthy
manner. In addition, disinfectant and masks were provid-
ed to our instructors and students at the entrance of the
institution and the classroom, and our course materials and
classrooms were disinfected. It is obligatory for all em-
ployees, teachers and students to wear face masks within
the institution. Classroom layout plans were rearranged

in accordance with social distance and hygiene measures.
Treats were served with a new arrangement and we took
care to serve packaged treats during the trainings. Week-
day trainings ELTS (International English Language Testing
System), YDS (Foreign Language Exam) and English B1
courses were provided. In these courses where course ma-
terials were provided by our institution, the number of our
students has been kept within certain limits compared to
previous terms due to the health precautions.
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Zoning Works at Touring Club

Touring Club hosts domestic and foreign customers at
Seyrantepe Headquarters for carnet de passage and
insurance transactions, and also supports various cultural
and arts activities and social responsibility projects. With-
in this framework, it hosts its members, students, trainees
and guests at the institution’s headquarters. In the Sey-
rantepe headquarters, there is a double-sided road of 460
meters in total. Renovation works, which started in June,
were completed as a result of a two-month meticulous
work. The works basically consisted of two stages: Curb-
stone manufacturing and impressed concrete application.
In addition, ducts were opened at certain points for the
discharge of rainwater and iron gratings were placed.
After removing the old curbs and the existing asphalt, we
reached the previously-poured concrete layer. After the
ground was cleared, granite border stones of 50 x 15 x

10 were placed opposite each other on both sides of the
road. After casting, decorative stone pattern molds were
laid and printing was performed. In addition to the roads,
the curbstones around the buildings in the campus were
renewed with granite borders. Touring Club Headquarters,
which continues to host its guests with its renewed roads,
continues its activities with the measures taken in accord-
ance with the pandemic conditions.
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